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CAPÍTULO 13 

INSTALACIONES DE TRANSPORTE VERTICAL. 

 

13.1. FINALIDAD Y ALCANCE DE LA REGLAMENTACIÓN DE INSTALACIONES DE 

TRANSPORTE VERTICAL ï CONCEPTOS ï INDIVIDUALIZACIONES ï AUTORIDAD DE 

APLICACIÓN.  
 

13.1.1. FINALIDAD DE LA REGLAMENTACIÓN. 
 
Las disposiciones contenidas en el presente capítulo, para la construcción, instalación, 
funcionamiento, mantenimiento e inspección de las instalaciones de transporte vertical tiene 
por finalidad evitar los accidentes, garantizando la seguridad de las personas desde los 
siguientes puntos de vista: seguridad en los accesos, seguridad de transporte y seguridad 
de quienes se encargan de la conservación, y lograr que, la ejecución y cuidado ulterior de 
dichas máquinas respondan al estado actual de la técnica. 

 

13.1.2. ALCANCE DE LA REGLAMENTACIÓN. 
 
La reglamentación alcanza a: 
 

a) Las instalaciones que se proyecten y ejecuten con posterioridad a la promulgación de 
la presente Ordenanza, cuyos elementos de transporte y compensación, con movimiento 
vertical, horizontal o inclinado, deslicen a lo largo de guías o rieles cualquiera sea la 
fuerza motriz utilizada. 

 

b) Todas las instalaciones de transporte vertical, horizontal o inclinado sometidas 

obligatoriamente a mantenimiento, instaladas con posterioridad a la promulgación de 
la presente Ordenanza. 

 

c) Todas las instalaciones de transporte vertical, horizontal o inclinado sometidas 

obligatoriamente a mantenimiento, instaladas con anterioridad a la promulgación de la 

presente Ordenanza, para las cuales se establece un régimen de regularización del 

parque contenidas como Anexo II, de la presente Ordenanza. 
 

d) Todas las instalaciones existentes que se modifiquen, amplíen o cambie el uso o 

destino del inmueble donde están instaladas, donde  deberá adecuarse la 
modificación a lo reglamentado, exceptuándose medidas y/o aspectos técnicos 
condicionados por la obra civil existente.  

 

e) Los huecos o pasadizos y los rellanos o plataformas de acceso que correspondan 

a equipos de transporte vertical, horizontal o inclinado  no instalados con anterioridad 

a la promulgación de la presente Ordenanza, en los cuales las instalaciones que se 
proyecten y ejecuten deberán adecuarse a lo reglamentado, exceptuándose medidas y/o 
aspectos técnicos condicionados por la obra civil existente aprobada previamente por el 
Municipio. 

 

13.1.3. CONCEPTOS. 
 
A los efectos de la reglamentación y bajo el rótulo de instalaciones de transporte vertical, se 
entiende por: 

a) Ascensor: el aparato mecánico que transporta (subir - bajar) personas o personas y 
cosas. Incluye las instalaciones de transporte vertical tipo montacamillas. 

b) Montacargas: el aparato mecánico que transporta (subir - bajar) solo cosas. 
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c) Artificios especiales: a los aparatos mecánicos que transportan personas y cosas, 
tales como escaleras mecánicas, andenes móviles, guarda mecanizada de vehículos, 
montavehículos, rampas móviles para vehículos, ascensores residenciales, etc. 

 

13.1.4. INDIVIDUALIZACIONES. 
 
En un edificio o en una estructura que contenga más de una unidad de las citadas en 
13.1.3, se las individualizará obligatoriamente a cada una con un número (1,2,3,...) o con 
una letra (A, B, C,...) de izquierda a derecha y de adelante hacia atrás a partir de la 
entrada sobre línea municipal. Cuando haya más de una entrada, se elegirá una de ellas 
para establecer la individualización de las unidades. 

 

13.1.5. AUTORIDAD DE APLICACIÓN. 
 

A los efectos de la aplicación del presente capítulo la autoridad de aplicación será el 
Departamento de Electromecánica y Obras de Gas, dependiente de la Dirección de Obras 
Públicas de la Secretaria de Obras y Planeamiento Urbano. 
 

13.2. OBLIGACION DE INSTALAR ASCENSORES. 
 

13.2.1. CLASIFICACION DE EDIFICIOS. 
 
A los fines de la aplicación del presente artículo los edificios se clasificarán en: 
 

a) Residencias multifamiliares. 
 

b) Establecimientos residenciales y sanitarios transitorios. 
Este tipo de establecimientos abarca a hospitales, sanatorios, clínicas con internación, 
maternidades, hoteles residenciales y/o por hora, apart-hoteles, hogares geriátricos y todo 
otro establecimiento donde el público dispone de un alojamiento transitorio por períodos de 
variada duración.  
 

c) Establecimientos sanitarios no residenciales. 
Este tipo de establecimientos abarca a clínicas especiales sin internación, consultorios 
externos, salas de primeros auxilios y similares.  

 

d) Establecimientos no residenciales para esparcimiento, culto y afines. 
Este tipo de establecimientos abarca a teatros, cine-teatros, cines, circos, auditorios, salas 
de bailes, cafés, whiskerías y clubes nocturnos, locales para prácticas deportivas con 
concurrencia de público, edificios para cultos, locales de usos múltiples para toda clase de 
espectáculo, reuniones o conferencias, y similares. 
 

e) Establecimientos no residenciales de enseñanza. 
Este tipo de establecimientos abarca a escuelas, colegios, institutos, jardines de infantes, 
universidades y laboratorios de investigación. 
 

f) Establecimientos varios con afluencia de público. 
Este tipo de establecimientos abarca a edificios de la administración pública, oficinas, 
estudios radiofónicos o televisivos (con presencia de público), tiendas, confiterías, 
restaurantes, mercados, supermercados, almacenes, naves centrales de galerías de 
comercio, de exposiciones, museos y similares. 
 

g) Establecimientos industriales, manufactureros, procesadores, talleres de 

reparación y similares. 

h) Otros locales no incluidos en los incisos precedentes. 
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La Municipalidad queda facultada para categorizar, a su solo juicio, edificios o locales, 
incluyéndolos por analogía en alguno de los grupos alcanzados por la presente norma. 

 

13.2.2 NÚMERO MÍNIMO DE ASCENSORES NECESARIOS. 

 

a) En residencias multifamiliares debe instalarse un (1) ascensor como mínimo cuando 
el edificio posea cuatro o más plantas. A partir de nueve plantas se exigirá un número 
mínimo de dos (2) ascensores. En él computo de las plantas se incluirán los niveles 
correspondientes a entrepisos, subsuelos, siempre que su uso no sea destinado a la 
sala de máquinas exclusivamente, y se omitirán las destinadas a terrazas y/o lavadero, 
cuando esta tenga ese uso exclusivo.  

 

b) En establecimientos residenciales, establecimientos sanitarios no residenciales, 

establecimientos no residenciales para esparcimiento, culto y afines, 

establecimientos no residenciales de enseñanza, establecimientos varios con 

afluencia de público debe instalarse un (1) ascensor como mínimo cuando el 
edificio posea dos o más plantas. En el cómputo de plantas se incluirán los niveles 
correspondientes a entrepisos y subsuelos destinados al uso público. 

 

c) En establecimientos residenciales y sanitarios transitorios, destinados a hogares 

geriátricos debe instalarse un (1) ascensor tipo ñmontacamillasò como m²nimo 
cuando el edificio posea dos o más plantas, debiendo cumplir con las normas de alcance 
provincial y/o nacional. En el cómputo de plantas se incluirán los niveles 
correspondientes a entrepisos y subsuelos destinados al uso público. 

 

d) En establecimientos residenciales y sanitarios transitorios, destinados a 

hospitales, sanatorios, clínicas y maternidades con internación o establecimientos 

que cuenten con quirófano deben instalarse como mínimo dos (2) ascensores, 

uno de los cuales será del tipo ñmontacamillasò cuando dichos inmuebles  posean 
dos o más plantas, debiendo cumplir con las normas de alcance provincial y/o nacional. 
En el cómputo de plantas se incluirán los niveles correspondientes a entrepisos y 
subsuelos. 

 

13.2.3. DETERMINACION DE LA CANTIDAD Y CAPACIDAD DE LOS ASCENSORES 

NECESARIOS. 
 
La cantidad de ascensores (una o más unidades) así como su capacidad de transporte de 
personas y velocidad de marcha, se determinará en función de la población probable de 
los pisos y sótanos de acuerdo con lo que sigue: 
 

13.2.3.1. OCUPACIÓN PROBABLE O TEÓRICA ï NÚMERO DE OCUPANTES ï FACTOR 

DE OCUPACIÓN. 
 
El número de ocupantes por superficie de piso es el número teórico de personas que 
puede ser acomodado dentro de la  ñsuperficie de una plantaò en la proporci·n de una 
persona por cada ñXñ metros cuadrados. El valor de ñXò (factor de ocupación) se establece 
en el cuadro 3.6.8. del Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) que ha 
continuación se transcribe: 
 
 
 
 
 

Uso X [m
2
] / persona 
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a) Sitios de asambleas, auditorios, salas de conciertos, 

sala de bailes. 

1 

b) Edificios educacionales, templos, etc. 2 

c) Lugares de trabajo, locales, patios y terrazas 

destinados a comercio, mercados, ferias, exposiciones. 

3 

d) Salones de billares, canchas de bolos y bochas, 

gimnasios, pistas de patinaje, refugios nocturnos de 

caridad. 

5 

e) Edificios de escritorios u oficinas, bancos, bibliotecas, 

clínicas, asilos, internados, casas de baños. 

8 

f) Viviendas privadas y colectivas (2 personas por 

dormitorio). 

Ver 3.5.1.del R.G.C. 

g) Edificios industriales. 16 

h) Salas de juegos. 2 

i) Grandes tiendas, supermercados (planta baja y un 

subsuelo). 

3 

j) Idem plantas superiores. 8 

k) Hoteles (planta baja y restaurante). 3 

l) Idem pisos superiores. 20 

m) Depósitos. 30 

 
En subsuelos, excepto para el primero a partir del piso bajo, se supone un número de 
ocupantes doble del que resulte del cuadro anterior. 
El número de ocupantes en edificios sin uso definido por el propietario o con un uso no 
incluido en el cuadro, lo determinará la dependencia competente por analogía. 
La superficie de una planta es el área total de la misma comprendida dentro de las paredes 
exteriores menos las superficies ocupadas por los medios exigidos de salida y locales de 
salubridad y otros que sean de uso general del edificio. 
La superficie de una planta que se obtenga, dividida por el factor ñXò de ocupaci·n da la 
cantidad teórica de personas que ocupan la planta. Esta cantidad multiplicada por el 
n¼mero de plantas (excepto la planta baja) da la poblaci·n total probable ñPTò del edificio 
servida por ascensor. 
Para el caso de locales destinados a espectáculos públicos se tomará el número de 
asientos fijos de cada sector que concurran al rellano de acceso al ascensor. 
 

13.2.3.2. CANTIDAD DE PERSONAS A TRANSPORTAR. 
 
La cantidad de personas a transportar ñCPò por ascensor es una parte de la población 
te·rica ñPTò  (de niveles), la que se calcular§: 
 

CP = y [%] x PT 

 
El valor de y% es el siguiente: 
 

Usos Mínimo de población a 

transportar en 5 minutos 

y [%] 

Residencias multifamiliares. 10 

Oficinas. 

¶ Como único uso 

¶ Como uso compartido con consultorios. 

 

15 

12 

Restaurantes. 6 
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Hospitales. 12 

Hoteles. 10 

Escuelas. 20 

Comercios y centros comerciales. 10 

 
En edificios de uso mixto (varios simultáneos) la cantidad de personas a transportar será 
acumulativa tomándose para cada uso la población y porcentajes relativos. 
 

13.2.3.3. CAPACIDAD DE TRANSPORTE. 

 
La capacidad de transporte es la cantidad ñNò de personas a transportar en cinco (5) 
minutos por ascensor. Se determina mediante la formula: 
 

N = 300 n / Tt 

Donde: 
n = número de personas que, reglamentariamente, caben en la cabina incluido el 
ascensorista si lo hubiera. 
Tt = tiempo en segundos, de duración total del viaje del recorrido del coche en subida y en 
bajada. Se calcula con la fórmula: 
 

Tt = Tr + ( Tp + Ta ) Pn + Ts + Te 

Siendo:  
Tr = tiempo total en segundos empleado en el recorrido (subida más bajada) sin paradas 
intermedias, calculado como 2R/Vn.  
Tp  = tiempo en segundos, para abrir y cerrar las puertas. Se adopta por parada: 

¶ 6 segundos para puerta manual. 

¶ 4 segundos para puerta automática. 
Ta = tiempo en segundos, de arranque y parada del coche, según:  
 

Ta = Vn K 

Donde: 
Vn = velocidad nominal del coche. 
K = de acuerdo a lo siguiente: 
 

K 

 

Control 

1,1 Una velocidad  Tensión constante 

2,5 Dos 

Velocidades 

Arranque en baja 

1,8 Arranque en alta 

1,6 Sin engranajes Tensión variable 

2,1 Con engranajes 

 
Pn = número probable de paradas del coche: 
 

Pn = p ï p ( p ï 1 / p)
n
 

 
p =  número de plantas servidas por el coche, incluso la planta baja. 
Ts = tiempo en segundos, de entrada y salida de pasajeros a razón de 2,4 segundos por 
cada uno que transporta la cabina, para puertas de menos de 1,10 de ancho y 2 segundos 
para puertas de ancho igual o mayor a 1,10 m. 

Te = 0,1 x  [Tr  + (Tp + Ta ) Pn + Ts] 

 

13.2.4. CANTIDAD DE ASCENSORES. 
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La cantidad de ascensores a instalar se obtiene por el cociente entre la cantidad de 
personas ñCPò a transportar y la capacidad de transporte N: 
 

Cantidad de ascensores = CP/N 

 
La fracción que no alcance a 0,5 no se tomará en cuenta. La fracción de 0,5 inclusive en 
adelante se tomará como entero siguiente. 
Cuando por densidad se deban transportar simultáneamente más de 6 personas, se 
exigirá un mínimo de dos ascensores y un mínimo de tres en caso de tener que transportar 
más de 16 personas. 

 

13.2.5. INTERVALOS DE ESPERA. 

 
En edificios donde haya ascensores agrupados, el intervalo de espera se calculará 
dividiendo el tiempo total del viaje por el número de máquinas. 
El intervalo de tráfico máximo admisible, debe respetar los valores establecidos en la tabla 
que sigue: 

 

Nº de 

ascensores 

Uso Intervalo de 

espera máximo 

[segundos] 

1 ¶ General. 80 

2 ¶ General. 60 

3 ¶ General. 50 

4 o más ¶ Establecimientos varios con afluencia de 

público. 

40 

 ¶ Establecimientos residenciales transitorios. 45 

 ¶ Establecimientos no residenciales de 

enseñanza. 

45 

 ¶ Estacionamiento. 45 

 

13.3. INSTALACIÓN DE ASCENSORES PARA USUARIOS CON MOVILIDAD Y/O 

COMUNICACIÓN REDUCIDA (UMR). 
 
En toda obra nueva, como así también ampliación o remodelación de construcciones 
existentes, ya sean intraedilicias y/o extraedilicias, de propiedad pública o privada, que 
requieran de acceso público libre, de ingreso colectivo de usuarios o de público en general, 
deberán ejecutarse componentes funcionales especiales que aseguren el acceso a 
espacios circulatorios y estancos y faciliten el uso de las instalaciones por parte de 
Usuarios con Movilidad y/o Comunicación Reducida [UMR] (discapacitados motrices, 
visuales, permanentes, temporales, etc.). 

Al menos uno de los ascensores exigidos por la reglamentación vigente deberá ser 

apto para el ingreso y el transporte vertical de UMR. 

 

 

 

 

13.4. MATERIALES Y UBICACIONES DE LOS ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Se someterá a previa autorización de la Autoridad de Aplicación todo uso de materiales no 
previstos en la presente reglamentación para ser usados eventualmente en cajas, 
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maquinarias y/o cabinas de ascensores. Asimismo, la Autoridad de Aplicación podrá 
autorizar, previo estudio técnico, la instalación de ascensores llamados panorámicos en el 
exterior o interior de los inmuebles siempre que no se afecten las reservas correspondientes 
al espacio urbano, el Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) y  el  Código de 
Ordenamiento Territorial (C.O.T.). 
 

13.5. HUECO O PASADIZO PARA ASCENSORES Y MONTACARGAS. 

CARACTERÍSTICAS Y DIMENSIONES. 
 
Por hueco o pasadizo del ascensor o montacargas se distingue al recinto que, en un edificio 
o en una estructura, se destina para emplazar al ascensor o el montacargas. 
Todo hueco debe estar enteramente cerrado por paredes de alma llena. Si no se exige 
prescripción especial alguna contra riesgos de incendio, podrá admitirse la utilización de 
protecciones en forma de reja o perforadas para cercar el hueco a partir de una altura de 
2,50  m por encima del suelo de los pisos y del borde de los peldaños de las escaleras (si 
éstas existen). Las dimensiones de los claros de dichas rejas o de las perforaciones 
deberán ser como máximo de 75 mm horizontal y verticalmente. 
Las paredes del hueco deberán poseer resistencia mecánica y rigidez suficientes.  
El hueco deberá cumplir las reglas de protección contra incendios  establecidas en el 
Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) y poseer como mínimo las cualidades 
siguientes: 
a) Cuando el hueco pueda constituir una chimenea que produzca una corriente de aire, las 

paredes deberán ser de material resistente al fuego. 
b) Cuando el hueco no pueda formar una chimenea que produzca una corriente de aire, las 

protecciones que lo rodean deberán conservar durante el tiempo necesario su 
resistencia mecánica y no deberán estar constituidas por materiales susceptibles de 
peligro en caso de incendio a causa de su carácter altamente inflamable o por la 
naturaleza y la importancia de los gases y humos que desprendan. 

Dentro del hueco no debe haber canalizaciones ajenas al servicio de la instalación, como 
por ejemplo: gas, agua, cloacas, calefacción, teléfono, bajada de antenas, electricidad, 
chimenea, etc.  
En caso de conductos que transporten fluidos, externos a la caja pero adosados a sus 
muros, la temperatura de los mismos no deberá afectar el funcionamiento del ascensor o 
del montacargas. 
 

13.5.1. PLANTA DEL HUECO O PASADIZO. 
 
La planta (sección transversal) del hueco será capaz de dar cabida al coche, contrapeso, 
guías y sus soportes y demás elementos propios del funcionamiento de todo el equipo. La 
mínima sección transversal de la caja se determinará según lo establecido en el punto 

13.14.3. ï Requisitos para la cabina de ascensores. 

 

13.5.2. ALTURA DEL HUECO O PASADIZO. 
 
La altura o elevaci·n del hueco est§ compuesta por el Recorrido ñRò y los claros, Superior 
ñCSò e inferior ñCIò (ver  F.13.5.2.). 
El recorrido  ñRò, es la distancia comprendida entre el rellano o parada m§s bajo y el rellano 
o parada más alto. 
El claro superior ñCSò, es el comprendido entre el  nivel del rellano m§s alto y el plano 
horizontal del cielo de la caja o cualquier saliente de éste; y será: 

  a1 + b1    l1 + j1 

CS ²   CS ²  

  a2 + b2    l2 + j2 
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El claro inferior ñCIò es el comprendido entre el nivel del rellano m§s bajo y el fondo de la 
caja, y será: 

CI ²  m + h + t 

 

a) SOBRERRECORRIDO SUPERIOR Y ESPACIO LIBRE SUPERIOR: 
 

× Sobrerrecorrido superior: se entiende por sobrerrecorrido superior: 
 

V Para el coche: La distancia máxima que puede desplazarse el coche hacia arriba, si 
accidentalmente, no se detiene al nivel de rellano más alto. Esta distancia se determina 

en correspondencia con el contrapeso (ver F.13.5.2). Cuando el coche está nivelado en 
el rellano más alto: 

¶ Si el contrapeso no toca su paragolpe, el sobrerrecorrido será: 

 

f  + e1 + S/2 (1) 

 

¶ Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime 
parcialmente, siendo f = 0, el sobrerrecorrido será: 

 

e2   +   S/2  (2) 

 

V Para el contrapeso: La distancia máxima que puede desplazarse el contrapeso hacia 
arriba si, accidentalmente, el coche no se detiene al nivel del rellano más bajo. Esta 

distancia se determina en correspondencia con el coche (ver F.13.5.2).  Cuando el 
coche está nivelado en el rellano más bajo:  

¶ Si el coche no toca su paragolpe, el sobrerrecorrido será: 

 

h + i1 + S/2     (3) 

 

¶ Si el coche se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime parcialmente, 
siendo h = 0, el sobrerrecorrido será: 

 

i2  +  S/2     (4) 

 

× Espacio libre superior:  se entiende por espacio libre superior: 
 

V Para el coche: La distancia que debe quedar entre la parte más alta del coche 
(bastidor, polea u otro dispositivo excepto guiadores), y el obstáculo más próximo 
directamente ubicado en correspondencia con el travesaño, estando el coche nivelado 

en el rellano más alto (ver  F.13.5.2). 

¶ Si el contrapeso no toca su paragolpe y en el travesaño superior del coche no hay polea 
ni otro equipo montado en él, o bien que haya estos dispositivos sobresaliendo  una 
medida d < 0,60 m, el espacio libre será: 

 

a1   ²    0, 60 m  +  f  +   e1  +   S/2        (5) 

 

¶ Si el contrapeso no toca su paragolpe y del travesaño superior del coche sobresale una 

polea u otro equipo montado en él de alto d ² 0,60 m, el espacio libre será: 

a1  -  d    ²    f  +  e1  +  S/2        (6) 

 

¶ Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime 
parcialmente, siendo f = 0, cuando en el travesaño superior del coche no hay polea ni 
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equipo montado en él o bien que haya estos dispositivos sobresaliendo d ¢ 0,60 m, el 
espacio libre será: 

 

a1  ²   0,60 m  +  e2  +  S/2        (7) 

 

y cuando estos dispositivos sobresalen una medida d ² 0,60, el 
espacio libre será: 

 

a1  -  d  ²   a2  +   S/2  (8) 

 

¶ Si el contrapeso no toca a su paragolpe y sobre la cabina hay un mecanismo de puertas 
o cualquier otro tipo: 

 

Ç Sí d < 0,60 m debe cumplirse simultáneamente: 
 

a1  ²  0,60 m + f + e1 + S/2   y  a2  ²  a1   -  0,60 m    (9) 

 

Ç Sí d ² 0,60 m debe cumplirse simultáneamente: 
 

a1  ²  d + f + e1 + S/2    y   a2  ²   a1  -   d       (10) 

 

¶ Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime 
parcialmente y sobre la cabina hay un mecanismo de puertas o cualquier otro equipo 
siendo f = 0. 

 

Ç Sí d < 0,60 m, debe cumplirse simultáneamente: 
 

a1   ²  0,60 m +  e2 + S/2     y    a2   ²  a1 ï  0,60 m   (11) 

 

Ç Sí d ² 0,60 m, debe cumplirse simultáneamente: 
 

a1   ²   d + e2 + S/2    y     a2   ²    a1 ï  d    (12) 

 

V Para el contrapeso: La distancia que debe quedar en la parte más alta del contrapeso 
(bastidor, polea u otro dispositivo excepto guiadores) y el obstáculo más próximo 
directamente ubicado en correspondencia con el contrapeso estando el coche nivelado 

en el rellano más bajo (ver  F.13.5.2). 
 
Ç Si el coche no toca a su paragolpe, el espacio libre será: 
 

j1   ó    j2   ²   0,15 m   +   h   +   i1  +   S/2   (13) 

 
Ç Si el coche se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime parcialmente, 

siendo h = 0, el espacio libre será: 
 

j1   ó   j2   ²   0,15 m  +   i2   +   S/2     (14) 

 
En los casos de las fórmulas (1)  a  (14) mencionados el término S/2 puede ser omitido si 
se usa paragolpe hidráulico y se prevén dispositivos que impidan el salto  del coche o del 
contrapeso cuando el contrapeso o el coche, respectivamente, chocan con su paragolpe. 
 

b) SOBRERRECORRIDO INFERIOR Y ESPACIO LIBRE INFERIOR: 
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× Sobrerrecorrido inferior: se entiende por sobrerrecorrido inferior: 
 

V Para el coche: La distancia máxima que puede desplazarse el coche hacia abajo si, 

accidentalmente, no se detiene al nivel del rellano más bajo. (ver F.13.5.2.).  Cuando el 
coche está nivelado en el rellano más bajo: 

 
Ç Si el coche no toca a su paragolpe, el sobrerrecorrido será: 
 

h    +    i1  

 
Ç Si el coche se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime parcialmente, 

siendo  h  =  0, el sobrerrecorrido será: 
 

i2 

 

V Para el contrapeso: La distancia máxima que puede desplazarse el contrapeso hacia 

abajo, si accidentalmente, el coche no se detiene al nivel del rellano más alto. (Ver 

F.13.5.2.). Cuando el coche está nivelado en el rellano más alto: 
 
Ç Si el contrapeso no toca a su paragolpe, el sobrerrecorrido será: 

 

f   +   e1 

 
Ç Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es hidráulico y se comprime 

parcialmente, siendo f = 0, el sobrerrecorrido será: 
 

e2 

 

× Espacio libre inferior: se entiende por espacio libre inferior, para el coche únicamente, 
a la distancia que debe quedar entre la parte más baja del coche (bastidor u otro 
dispositivo excepto guiadores, bloques de paracaídas, pantalla de defensa del coche) y 
el fondo de la caja cuando el coche apoyado en su paragolpes lo comprima totalmente: 

 

q1   

 ² 0,60 m 

q2   

 
Después de la instalación de los diferentes anclajes de guías, amortiguadores, etc., este 
foso debe quedar protegido de infiltraciones de agua. 
Debe quedar un espacio libre en el foso que permita alojar como mínimo un paralepípedo 
recto rectangular de 0,5 m de profundidad x 0,6 m de alto x 1,3 m de ancho. 
 

c) REFERENCIAS: los símbolos de la F.13.5.2. y de las fórmulas, tienen los siguientes 
significados: 
 

a1 ; a2 = Distancias verticales cuando el coche está nivelado en la parada o rellano más alto, 
comprendidas entre la parte superior del travesaño del bastidor o de cualquier equipo, 
instalación  o polea sujeta a dicho travesaño, o bien colocados arriba de la cabina y el 
obstáculo más próximo emplazado encima de ellos respectivamente. 

b1 = Distancia vertical comprendida entre el solado de la cabina y la parte más alta del 
travesaño del bastidor del coche. 
 

b2 = Distancia vertical comprendida entre el solado de la cabina y cualquier equipo situado 
sobre ésta. 
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d = Distancia vertical comprendida entre la parte superior del travesaño y la parte más alta 
de una polea o cualquier otro equipo que se proyecte por encima de ese travesaño. 
 

e1 = Carrera de compresión total del paragolpe del contrapeso (ver paragolpes). 

 

e2 = Parte no comprimida del paragolpe hidráulico con retorno a resorte del contrapeso, 
cuando el coche está nivelado en la parada o rellano más alto, siendo: 
 

e2  ²  0,75  e1 

 

f  = Distancia entre la placa de apoyo del bastidor del contrapeso y la extremidad libre de su 
paragolpe cuando el coche está nivelado en la parada o rellano más alto (ver paragolpes); 
 

i1 = Carrera de compresión total del paragolpe del coche (ver paragolpe). 
 

i2 = Parte no comprimida del paragolpe hidráulico con retorno a resorte del coche, cuando 
éste está nivelado en la parada o rellano más bajo. Siendo: 
 

i2  ²  0,75  i1 (ver paragolpe) 

 

h = Distancia entre la placa de apoyo del bastidor del coche y la extremidad libre de su 
paragolpe, estando el coche nivelado en la parada o rellano más bajo (ver paragolpes). 
 

j1 ; j2 =  Distancias verticales, cuando el coche está nivelado en la parada o rellano más 
bajo, comprendidas entre la parte superior del bastidor de contrapeso o cualquier equipo 
sujeto al él (por ej.: guiadores, poleas, etc.) y un eventual obstáculo en el cielo de la caja. 
 

l1 ; l2 = Distancias verticales comprendidas entre el nivel de la parada o rellano más alto y la 
parte superior del bastidor de contrapeso o de cualquier equipo sujeto a él, cuando el coche 
está nivelado en la parada o rellano más bajo. 

S = Distancia que salta el coche o el contrapeso al chocar con su respectivo paragolpes: 

 

S = Vs 
2
 / 2g 

Donde: 
V Vs  = 1,15. Vn   para paragolpes hidráulico. 
V Vs =      x .  Vn para paragolpes resorte. 
V Vn  = Velocidad nominal del coche en metros por  segundo. 
V x   = ver paracaídas. 
V g   = 9,81 m/seg

2
. 

 

t  = Altura sobre el fondo de la caja del paragolpes sin comprimir. 



 

14 

 



                                                           Expediente Nº 5519 ï 3 ï 2003 / Cuerpo Nº 1         fs. 

Página 15 

13.5.3. CHAFLAN EN COINCIDENCIA CON LAS PUERTAS DE RELLANO. 
 
En el plano vertical del hueco que coincide con la ubicación de las puertas de los rellanos, 
en la parte inferior de las solías de éstas cuando rebasan dicho plano, habrá un chaflán liso 
y recto de no más de 30º respecto de esta vertical. 
 

13.5.4. FONDO DEL HUECO O PASADIZO. 
 

a) Hueco apoyado directamente sobre el terreno: Cuando 
todo el fondo del hueco del ascensor apoya directamente 
sobre el terreno, este fondo será de albañilería o de 
hormigón con aislamiento hidrófugo. Las guías del coche y 

las guías del contrapeso no alcanzarán el fondo del hueco, 
debiendo dejar una luz no menor de 25 mm y no mayor de 

100 mm, respecto a ese nivel (ver  F.13.5.4.a). 

 

b) Hueco no apoyado sobre el terreno (ver figura 

13.5.4.b): Cuando todo el fondo del hueco no apoya 
directamente sobre el terreno, esto es que debajo  hay un 
espacio, dicho fondo constituirá un entrepiso calculado 
teniendo en cuenta una carga estática E equivalente al 
doble de la suma del peso P de la cabina, con la carga C1 
que puede transportar más las cargas C2 suplementarias: 

 

E =  2 (P + C1 + C2) 

 
Las guías del coche y las guías del contrapeso, el cual debe tener paracaídas no alcanzarán 
el fondo del hueco, debiendo dejar una luz no menor de 25 mm y no mayor de 100 mm, 
respecto a ese nivel. 

 

c) Hueco parcialmente apoyado sobre el terreno: 
Cuando el fondo de la caja no apoya total y directamente 
sobre el terreno, esto es que debajo hay un espacio y el 
contrapeso no tiene paracaídas, dicho fondo se calculará 
en la misma forma establecida en el ítem b):  

 

E =  2  (P + C1 + C2) 

 
En correspondencia con el contrapeso habrá un pozo o foso 
que llegará al terreno, con paredes de hormigón armado de 8 
cm de espesor mínimo: 
 
I. Si dentro del foso penetra el contrapeso, las 

dimensiones del vacío serán el  del espesor del 
contrapeso más 10 cm, con un máximo de 50 cm, y 
suficiente para alojar el contrapeso con sus guías y 
sus soportes. En este caso las guías llegarán al fondo 
del foso donde se ubicarán los elementos que van 
debajo del contrapeso. El hueco tendrá un acceso con 
puerta de material incombustible, con cerradura a 
llave e interruptor electromecánico, que cuando esté abierta, impida la marcha del 
coche. 
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II. Si dentro del foso no penetra el contrapeso, el hueco se llenará con tierra 
compactada exenta de escombro y de materia orgánica. Al nivel del fondo de la caja 
el hueco así llenado se cerrará con una losa capaz de soportar una carga estática 
doble del peso del contrapeso. Las guías no alcanzarán la losa, debiendo dejar una 
distancia no menor de 25 mm y no mayor de 100 mm respecto de ese nivel. El fondo 
descripto en los apartados I.) y II.), en contacto con la tierra será de albañilería u 
hormigón con aislamiento hidrófugo. 

 

d) Acceso al fondo del hueco: Cuando la profundidad del claro inferior es mayor que 1,45 
m habrá, para acceder al fondo, una escalera metálica vertical fija, alcanzable desde la 
puerta del rellano, o bien una puerta de 0,50 m por 1,20 m como mínimo que abra hacia 
afuera del hueco con interruptor de marcha del coche y con cerradura provista de llave. 
Además contará con iluminación eléctrica con un interruptor dentro del hueco, operable 
desde el correspondiente rellano, en circuito independiente del de la fuerza motriz. 

 

13.5.5. VANOS DEL HUECO O PASADIZO. 
 
Puede proporcionarse mayor iluminación natural  a un hueco que de a un patio o al exterior 
mediante vanos en sus paredes, a condición de que tengan una defensa de malla o reja 
metálica, baldosas de vidrio o vidrio templado en paños de 0,50 m

2
 como máximo y lado no 

mayor que 0,40 m.  
En caso de usarse malla o reja deben emplearse en la instalación materiales resistentes a la 
intemperie y a la corrosión. 

 

13.5.6. HUECOS EXTERIORES. 
 
Cuando se proyecte un hueco al exterior no cerrado por muros o que lo cierren 
parcialmente, donde éstos falten, se colocarán las defensas y en iguales condiciones a las 
mencionadas en el punto 13.5.5. 
En caso de que por razones de proyecto sea necesario realizar un diseño especial del 
hueco de ascensor exterior, el mismo deberá considerar las normas generales de seguridad 
previstas por la presente reglamentación y deberá ofrecer una adecuada respuesta a los 
problemas y requerimientos técnicos de las instalaciones debiendo someterse al 
correspondiente proyecto a la aprobación de la  Dirección de Obras Privadas, para lo cual 
deberá presentarse toda la documentación técnica necesaria para la evaluación del 
proyecto. Los pasadizos abiertos deberán estar protegidos hasta una altura de 2,00 m con 
una defensa que cumpla con las condiciones mencionadas en el ítem 13.5.5. 

 

13.5.7. MEDIDAS DE SEGURIDAD. 
 
Se tendrán en cuenta muy especialmente las normas de prevención contra incendios 
enunciadas en 3.17.8.2. inc. b) del Reglamento General de Construcciones (R.G.C.). 
 

13.5.8. VENTILACIÓN DEL HUECO O PASADIZO. 
 
El hueco debe estar ventilado convenientemente y no debe ser utilizado para ventilación 
de locales ajenos al servicio de los ascensores. Deben preverse orificios de ventilación, a 
situar en la parte superior del hueco, de una superficie total mínima de 1% de la sección 
transversal del hueco. Esta ventilación debe poder lograrse a través de la sala de 
máquinas o poleas o directamente al exterior. 

 

 

13.5.9. ILUMINACION DEL HUECO O PASADIZO. 
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El hueco debe estar provisto de iluminación eléctrica de instalación fija que permita asegurar 
una iluminación mínima de 20 lux durante las operaciones de reparación o de conservación, 
aún cuando todas las puertas estén cerradas. Esta iluminación debe lograrse con lámparas 
situadas a 0,5 m, como máximo, de los puntos más altos y más bajos del hueco y la 
distancia entre ellas no debe ser mayor que 7 m. El comando para este circuito de 
iluminación deberá realizarse a través de interruptores de combinación ubicados en los 
extremos de recorrido. La alimentación de este circuito debe ser tomada del circuito de 220 
V,  que alimenta la sala de máquinas y estar protegido convenientemente contra riesgos 
eléctricos a través de un elemento de protección adecuado. 

 

13.6. RELLANOS O DESCANSOS Y PASAJES DE ACCESO A ASCENSORES. 
 
El rellano o descanso, es el lugar fijo del edificio o de la estructura desde cuyo nivel se 
puede entrar o salir del coche. 
El rellano frente a un ascensor o grupo de ascensores se dimensionará de acuerdo a la 
capacidad de la o las cabinas, computándose las de los coches de huecos enfrentados, 
adyacentes o que formen ángulo, siendo para hasta 10 personas el lado mínimo del 
rellano igual a 1,50 m. Este lado se aumentará en razón de 0,02 m por cada persona que 
exceda de 10.  
Los rellanos o descansos y los pasajes comunicarán en forma directa con un medio exigido 
de salida.  
La puerta de rellano no debe ser puerta de acceso al departamento y no debe tener 
cerraduras y/o trabas  de seguridad que impidan el acceso del personal de mantenimiento 
al rellano. 
 

13.6.1. RELLANO CERRADO. 
 
En caso de no existir una comunicación con un medio exigido de salida (rellano cerrado) el 
ascensor deberá contar: 
1. Con un dispositivo que permita la comunicación de los usuarios con el exterior, que se 

ubicará en la cabina y en cada uno rellanos, debiendo contar dicho dispositivo con 
alimentación de una fuente de energía de emergencia. La organización del edificio debe 
permitir que se responda eficazmente a las llamadas de rescate en un plazo razonable. 

2. En el caso que la distancia entre las puertas de rellano y de acceso a la vivienda no 
supere los 150 mm, no se solicitará la colocación del dispositivo de comunicación en ese 
o esos pisos. 

3. Con una escalera tipo marinera en todo el largo del pasadizo ubicada de tal manera que 
permita ser alcanzada desde cualquier rellano.  

4. Puertas de cabina y rellano de accionamiento automático, conforme lo establecido en el 
Artículo 13.13.3 y 13.14.3.6.2, del presente reglamento. 

 

13.7. DEFENSAS EN LOS HUECOS O PASADIZOS 

RESPECTO DEL PASO DEL COCHE Y DEL 

CONTRAPESO EN ASCENSORES Y 

MONTACARGAS. 
 
En todo el recorrido del coche y del contrapeso, 
cuando se encuentre en un hueco no cerrado por 
muros habrá, para la protección de las personas, 
defensas adicionales, a saber: 
 
a) En el limón de una escalera, borde de un rellano o solado que circunde el hueco, la 

defensa tendrá una altura mínima de 2,00 metros, medidos sobre el plano del escalón, 
solado o rellano. 



 

18 

b) Frente a la puerta o puertas de la cabina, por todo el ancho de aquellas, la defensa se 
hallará entre el dintel de la puerta de rellano y el plano del cielorraso. 

c) En toda la altura del piso, cuando linde con depósito o almacén resguardando del vacío 
de la caja.  

Las defensas serán de malla metálica, los huecos o espacios no permitirán el paso de una 
esfera de más de 30 mm de diámetro cuando la distancia entre la defensa y la parte más 
saliente del coche o del contrapeso sea de hasta  0,20 m y una esfera de más de 50 mm de 
diámetro si esta distancia supera los 0,20 m.  
En reemplazo de la malla se puede emplear vidrio armado  o laminado. En todos los casos 
la defensa soportará una fuerza de 150 kg aplicada en cualquier punto.  
A excepción de la que se debe colocar frente a la puerta de la cabina, la defensa no es 
necesaria cuando el coche o el contrapeso pasan alejados 0,70 m del borde del hueco.  
En caso de ascensores agrupados en un hueco, cuando los claros inferiores no se 
encuentren en un mismo nivel, se colocará entre dos contiguos y en el fondo del hueco, una 
defensa de no menos de dos metros de altura. Si la defensa es de malla o de vidrio debe 

satisfacer las condiciones impuestas para estos materiales (ver F.13.7). 

 

13.8. SALAS DE MÁQUINAS EN ASCENSORES Y MONTACARGAS ï CASILLA O 

ESPACIO PARA POLEAS. 

 

13.8.1. SALA DE MÁQUINAS. 
 
El local destinado a alojar la maquinaria motriz, tableros y demás equipamiento que 
gobiernan el funcionamiento de un ascensor o de un montacargas, será construido con 
materiales incombustibles y satisfará las siguientes características: 
 

a) Dimensiones: Las medidas del recinto deben ser suficientes para permitir al personal 
de mantenimiento llegar y alcanzar con facilidad y seguridad todos los órganos, 
especialmente el equipamiento eléctrico. El lado mínimo de la sala debe ser de 2,20 m. 
Los pasos dentro del recinto deben estar libres de obstrucciones y tener los anchos 
mínimos siguientes: 

¶ En máquinas: 
V 0,50 m en dos lados contiguos, uno de los cuales debe permitir el 

accionamiento manual cómodo de la máquina motriz. 

¶ En tableros: 
V 0,70 m al frente y detrás de cada tablero, medidos desde el plano de 
máxima saliente. Si todas las conexiones son frontales no se requiere el 
paso en la parte de atrás ni lateral. 
V 0,50 m al costado del tablero. Cuando existan varios tableros en línea 
es suficiente el paso en un extremo de la alineación. La comunicación 
entre pasos debe ser no menor que 0,50 m. 

 
Cuando la sala de máquinas tenga varios niveles de piso, cuya altura difiera en más de 0,50 
m deben ser previstas escaleras o escalones con barandas. 
 

b) Muros y Techos: Los muros y los techos no deben formar parte de receptáculos que 
contienen líquidos (como por ejemplo el tanque de agua) debiendo existir respecto a 
éstos una separación como mínimo de 0,60 m. Tanto los paramentos como el cielorraso 
serán terminados a revoque liso, placas o revestimientos acústicos o cualquier otro 
material incombustible. 

c) Entrepiso - Solado: El entrepiso debe ser capaz de soportar el peso estático de la 
maquinaria y sus efectos dinámicos. Solo para el paso de cables, poleas deflectoras  o 
de desvío, se practicarán aberturas con las medidas indispensables para ese fin. Cada 
abertura se resguardará con un borde elevado de 0,03 m como mínimo. En caso de 
proveerse de una "puerta trampa" utilizable para tareas de montaje o conservación con 
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tapa a bisagra y pasador,  la tapa batirá hacia la sala, estará permanentemente cerrada 
y soportará 450 kg/m

2
 como mínimo. El solado, en los lugares de paso será liso, por 

ejemplo: baldosas o alisado de cemento. 
 

d) Altura libre: En ningún caso la altura libre de circulación debe ser menor que 2,00 m. 
Por altura libre de circulación debe entenderse la altura medida desde el fondo de la losa 
o fondo de viga hasta: 
1) el nivel de circulación. 
2) Hasta el nivel donde sea necesario estar para trabajar. 

 
Por encima de las piezas de la máquina debe existir un espacio libre con una altura mínima 
de 0,60 m.  
Cuando la sala de máquinas tenga varios niveles de piso, cuya altura difiera en más de 0,50 
m, deben ser previstos peldaños o escalones.. 
Si existe un ventilador removible sobre la máquina, no debe ser considerado como la parte 
más alta de la misma. 

 

e) Ventilación y temperatura: Las salas de máquinas deben estar adecuadamente 
ventiladas, con ventilación permanente cruzada, natural o forzada. Si el hueco es 
ventilado a través de la sala de máquinas, eso tiene que ser tomado en cuenta. El aire 
viciado de otras partes del edificio no debe ser evacuado en la sala de máquinas. Se 
deben construir de modo que los motores y el equipamiento, así como los cables 
eléctricos, etc. estén protegidos tanto como sea posible del polvo, humos nocivos y 
humedad. La temperatura ambiente en la sala de máquinas debe ser mantenida entre + 
5 ºC y + 40 ºC. 

 

f) Iluminación: La iluminación artificial es obligatoria. La alimentación será independiente 
al de la fuerza motriz. El nivel medio de iluminación, a nivel de piso, será de 200 lux. La 
sala de máquinas deberá contar con luz de emergencia independiente y automática, con 
una autonomía mínima de 1,5 horas, y debe asegurar un nivel medio de iluminación  
mínimo de 10 lux sobre la máquina, para que garantice poder realizar las maniobras de 
rescate, el interruptor estará junto a la entrada de la sala de máquinas, cerca del marco 
correspondiente a la cerradura de la puerta. 

 

g) Acceso: El acceso desde lugares comunes del edificio hasta el interior de la sala de 
máquina debe: 

 
1. Poder ser iluminados apropiadamente por una o varias luminarias instaladas 

permanentemente. 
2. Ser fácilmente utilizables con seguridad en cualquier circunstancia y sin necesitar el 

paso por un lugar privado (en ningún caso será el acceso a través de una vivienda). 
 
Los caminos de acceso a la sala de máquinas tendrán como mínimo 2,00 m de altura, y 
las puertas de acceso tendrán una altura mínima de 1,90 m y un ancho libre de 0,70 m. 
Cuando en el acceso haya escaleras, éstas tendrán un ancho no menor que 0,70 m.  
En caso de ser exterior a la sala, tendrá un rellano en coincidencia con la puerta que 
permita batir la hoja de ésta. Si el desnivel a salvar es no mayor que 1,00 m la escalera 
puede ser del tipo ñmarineraò rebatible de igual ancho y pendiente no mayor que 60Ü, sin 
rellano, alzada máxima 0,25 m, pedada mínima de 0,19 m con pasamano a 0,90 m, 
medido sobre el peldaño. 
Deben ser previstos medios de acceso del material para evitar maniobras forzadas, 
cuando se manejan materiales pesados, durante el montaje o su posterior reemplazo. 
Estas operaciones deben efectuarse en las mejores condiciones de seguridad. 
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h) Puerta de acceso: La puerta de acceso a la sala de máquinas debe ser de material 
incombustible y su hoja debe abrir hacia afuera, estar provista de cerradura con llave 
pudiendo tener vidrio armado en paño no mayor de 0,50 m de lado, en su tercio 
superior. Si la puerta tiene que participar de la protección contra incendio se debe 
aplicar un criterio a fin con esa intención. El vano de la puerta debe tener una luz libre 
de 0,70 m y 1,90 m de alto. En la puerta de acceso a la sala de máquinas deberá 
colocarse un cartel en el que pueda visualizarse la siguiente leyenda: 

 

MAQUINA DE ASCENSOR ï PELIGRO - 

Prohibido el acceso a toda persona ajena al servicio 

 

i) Extintor de incendio: Junto a la puerta de entrada a la sala de máquinas, se instalará, 
en forma permanente, un extintor de incendio tipo BC de 5 kg., como mínimo. 

 

j) Prohibición: La sala de máquinas, no podrá utilizarse como depósito o paso hacia otros 
ambientes. También está prohibido ubicar implementos, instalaciones o conductos 
ajenos al ascensor o al montacargas.  

 

13.8.2 CASILLA O ESPACIO PARA POLEAS. 
 
Cuando no se emplace directamente la máquina motriz en la parte superior del hueco, 
habrá una casilla para alojar las poleas de sostén o desvío, construida con materiales 
incombustibles. En el mismo deberá instalarse un interruptor de parada del ascensor.  
La casilla tendrá las siguientes características: 
 

a) Dimensiones: Las dimensiones del local deben ser suficientes para permitir al personal 
de mantenimiento llegar a todos los órganos con facilidad y seguridad. 

b) Entrepiso: El entrepiso y el solado responderán a lo establecido en el Item c) del Inciso 
13.8.1. 

c) Altura libre: La altura bajo el techo debe ser no menor que 1,70 m.  

d) Ventilación e iluminación: La casilla no requiere ventilación obligatoria. La iluminación 
será artificial en la forma indicada en los Item f) del inciso 13.8.1. 

e) Acceso: El acceso a la casilla se hará a través de pasos comunes conectados al medio 
exigido de salida. 

f) Puertas de acceso: Las puertas de acceso deben tener una altura mínima de 1,60 m y 
un ancho mínimo de 0,60 m. Además se debe cumplir con lo descripto en 13.8.1. h). En 
la puerta de acceso a la casilla deberá colocarse un cartel en el que pueda visualizarse 
la siguiente leyenda: 

 

MAQUINA DE ASCENSOR ï PELIGRO - 

Prohibido el acceso a toda persona ajena al servicio 

Para alcanzar esta puerta puede utilizarse una escalera metálica, fija en un extremo al 
menos, con la resistencia mecánica acorde a su uso. 
 

g) Plataforma de poleas: Cuando la casilla mencionada no sea posible, en su reemplazo 
puede haber una plataforma que permita llegar a las poleas. En los pasos la altura 
mínima será de 1,50 m y el ancho no inferior a 0,50 m resguardados por baranda o 
parapeto. La iluminación se hará en la forma indicada en el Item f) del inciso 13.8.1. La 
plataforma deberá poseer un acceso con dimensiones mínimas 1,20 m de altura x 0,50 
m de ancho. 

 

h) Prohibición: La casilla de poleas o la plataforma, no podrán utilizarse como depósito o 
paso hacia otros ambientes. También está prohibido ubicar implementos, instalaciones o 
conductos ajenos al ascensor o al montacargas. 
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F.13.8.1 

 

 

 

13.9. GUIAS DEL COCHE Y DE SU CONTRAPESO EN ASCENSORES Y 

MONTACARGAS. 
 
Las guías son los elementos que aseguran, según una dirección, el desplazamiento del 
coche y el de su contrapeso en los respectivos recorridos. 
Las guías serán macizas, de acero laminado. La calidad del acero no será inferior al tipo 
SAE 1010, ni superior al tipo SAE 1030. 
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Se podrán usar guías de otros materiales distintos al acero, siempre que en ensayos de 
laboratorio den resultados iguales o superiores al del acero sometido a las mismas pruebas. 
Quedan prohibidas las guías de fundición de hierro y las de chapa doblada. 
Las guías deben resistir los esfuerzos verticales y transversales producidos por el 
movimiento del coche o del contrapeso, sin que sufran deformaciones fuera de las 
especificadas en este Reglamento. 
Las guías del coche y las del contrapeso deben estar separadas 25 mm como mínimo y 100 
mm como máximo tanto del cielo como del fondo de la caja. Superando los 100 mm deberá 
estar cerrada en su extremo por un perno pasante de 13 mm como mínimo. 
 

13.9.1. GUÍAS DEL COCHE. 
 
Las guías del coche tendrán la forma 
de sección que muestra la figura 

F.13.9.1. Las caras del hongo serán 
planas, lisas y mecanizadas. Otras 
secciones del riel pueden usarse 
siempre que el módulo o el resistente 
está cubierto y sea suficiente para 
soportar los esfuerzos previstos. 
Las guías, al igual que sus uniones, se calcularán teniendo en cuenta todas las 
solicitaciones a que están sometidas (sea durante la carga y descarga del coche, sea por 
funcionamiento de éste), de modo que la deformación elástica, en la parte más 
comprometida, no exceda de 6 mm. No se tendrá en cuenta el impacto. 
La unión de los tramos de guía se hará mediante el contacto de los extremos o cabezales. 
Si la velocidad de marcha del coche es menor que 75 m por minuto, la unión o ensamble se 
realizará al menos, a perno perdido en el hongo y en el ala. 
Si la velocidad es igual o mayor que la indicada, se hará a caja y espigas paralelas a las 
caras laterales del hongo y en toda la altura del riel.  
Cualquiera sea la unión o ensamble (a perno perdido o a caja y espiga) de dos rieles 
contiguos, se asegurará mediante platabanda o cubre junta aplicada al patín, de ancho igual 
al de éste y de largo útil para 8 bulones, 4 en cada extremo del riel.  El espesor de la 
platabanda no será inferior a 9 mm. 
En los ensambles de tramos de riel las caras del hongo deben hallarse en un mismo plano. 
 

13.9.2. GUIAS DEL CONTRAPESO. 
 
Las guías del contrapeso pueden tener la sección que muestra la 

figura F-13.9.2.b). No se requiere ensamble (a perno perdido ni a 
caja y espiga) entre tramos de guía, ni alisar las caras del alma: 
a) Para velocidad de marcha Vn hasta 60 m/min. 
b) Para velocidad de marcha Vn hasta 45 m/min, en contrapeso 
con paracaídas siempre que las dimensiones mínimas del perfil 
sean 60 mm x 60 mm x 6 mm, y la carga máxima que pueda 
transportar el coche no rebase los 500 kg. 
Las caras del alma, en la unión de los rieles, deben hallarse en un mismo plano. 
Para velocidades mayores que las mencionadas en los Ítems a) y b) se utilizarán guías de 
sección similar a las del coche.  
La unión de dos rieles contiguos se asegura mediante platabanda o cubrejunta, aplicada al 
alma o al ala, según el caso, de igual ancho al de éstos, y de largo útil para 8 bulones, 4 
en cada extremo del riel. (ver figura 13.9.2.b). 

 

13.9.3. SOPORTES DE GUÍAS. 
 



                                                           Expediente Nº 5519 ï 3 ï 2003 / Cuerpo Nº 1         fs. 

Página 23 

Los elementos de sujeción que sostienen las guías en su lugar serán de acero, calculados y 
dimensionados teniendo en cuenta todas las solicitaciones a que están sometidos.  
Los soportes o elementos de sujeción se amarrarán al edificio o a las estructuras de modo 
que conserven paralelas a las guías e impidan en éstas deformaciones permanentes.  
La vinculación entre guías y soportes se hará mediante piezas abulonadas. Este vínculo no 
debe coincidir con las platabandas de ensamble de tramos.  
Los soportes pueden colocarse en muro divisorio entre predios y en muro privativo contiguo 
a predio lindero, siempre que se utilicen sistemas que impidan la transmisión de vibraciones 
o ruidos a esos muros.  
Dichos sistemas deberán ser aprobados por la Dirección de Obras Privadas la que otorgará 
la misma después de practicadas las experiencias o ensayos del caso, siempre que den 
resultado satisfactorio.  
 

13.10. CABLES DE USO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Los cables de accionamiento que se utilizan en ascensores y montacargas deben ser de 
acero, adecuados a la función o trabajo que realizan en cada caso, y responderán a las 
respectivas normas vigentes.  
Queda prohibido el uso de cadenas o cintas en reemplazo de cables de tracción o 
accionamiento. 
Tanto los cables de tracción o de accionamiento del coche y de su contrapeso, como el del 
limitador de velocidad deben ser enterizos, quedando en consecuencia prohibido el 
empalme de sucesivos trozos para alcanzar la longitud necesaria de trabajo. 

 

13.10.1. CABLES DE ACCIONAMIENTO O TRACCIÓN. 
 
Los cables de accionamiento o tracción deben soportar el esfuerzo a que están sometidos. 
El diámetro mínimo será de 8 mm. El factor de seguridad f del conjunto de cables, se 
determina con la fórmula: 
 

f =  x . N . Pr 

Pc 

donde: 
N = número de cables de tracción. 
Pr = tensión de rotura de un cable. 
Pc = peso del coche más la carga máxima que puede transportar, más el peso de los 
cables. 
x = valor dado en la tabla. 
 

CABLEADO O APAREJO VALOR DE x 

1 : 1 (directo) 1 

2 : 1 2 

3 : 1 3 

4 : 1 4 

 
El valor del factor de seguridad f que se utilice según la velocidad del cable, no será menor 
que el indicado más abajo: 
 

Velocidad 

del cable 

m./min. 

15 22 30 45 60 75 90 120 150 210 300 Transporte 

de: 

Factor de 

seguridad 

7,6

0 

7,7

5 

7,9

5 

8,2

5 

8,6

0 

8,9

0 

9,2

0 

9,7

5 

10,25 11,00 11,55 Personas 

F mínimo 6,6 6,8 7,0 7,3 7,6 7,9 8,2 8,7 9,15 9,80 10,30 Cargas 
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 5 5 0 0 5 0 0 0 

 
En ascensores equipados con máquina motriz a fricción, se emplearán 3 cables como 
mínimo entre el coche y su contrapeso. 
En montacargas se emplearán entre el coche y su contrapeso no menos que 2 cables, 
cuando el accionamiento es por polea a fricción.  
Para accionamiento a tambor la cantidad de cables a emplear estará de acuerdo con la 
carga a transportar y las normas de seguridad vigentes. 
La sujeción de los extremos de cada cable a los amarres (del bastidor del coche, del 
contrapeso, soportes fijos a la caja del ascensor) se hará mediante piezas capaces de 
resistir el esfuerzo de tracción no inferior al del respectivo cable. Estas piezas pueden ser: 
 

a) manguito cónico con vástago: En el manguito se introducirán esparcidos todos los 
hilos o alambres formando 
cada uno un nudo de 
acuñamiento. Dentro de la 
parte cónica del manguito 
podrá verterse metal blanco 
fundido para mantener los hilos 
anudados en su posición. El 
manguito se dimensionará en 
función del diámetro del cable. 
El vástago será roscado, con 
tuerca, contratuerca y chaveta 
pasante (ver F.13.10.1.a). 

 

b) manguito con corazón prensa-cable: En el manguito se introducirá el cable formando 
un ojal que será acuñado con un corazón prensa-cable de bordes conformados con una 
chaveta pasante. En el extremo suelto del cable, de no menos de 0.15 m será zunchado 
con vueltas de alambre para que no se deshilache y a su vez, atado al mismo cable, o 

bien con un prensa-cable. (Ver F-13.10.1.b). Tanto el manguito como el corazón prensa-

cable, como los prensa-cables se dimensionarán en función del diámetro Å del cable. 
Dos será el mínimo de prensa cables y distanciados entre sí no menos de 65 mm. 

 

 
 

Cable  Å a b c d e f g I j r1 k l r2 r3 r4 t 

Milímetros 

9 a 11 190 95 15 17 26 43 6 16 26 23 117 14 16 5 5,5 3 

12 a 24 230 115 20 22 31 58 8 18 31 27 141 18 19 6 7 4 

15 a 17 260 130 23 23 40 70 10 22 35 31 162 21 23 8 8,5 5 
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18 a 20 300 150 26 26 48 82 12 25 40 34 186 24 26 9 10 5 

 

c) cáncamo, guarda cable y prensa cable: El 
vástago del cáncamo será roscado, con tuerca, 
contratuerca y chaveta pasante. El 
guardacable será adecuado al diámetro del 
cable. Los prensacables serán conformados 
con tuerca. Tres será el mínimo de prensa 
cables y distanciados entre sí no menos de 65 
mm en todos los casos. La separación entre el 
extremo superior del guarda cable y el primer 
prensa cable no será mayor que 20 mm. La 
cantidad de prensa cables según el diámetro 
del cable y la distancia mínima entre ellos será: 

 

 

 

 

 
 
 
 

Diámetro del cable en 

[mm] 

Cantidad de prensa 

cables mínimo 

Distancia entre prensa 

cables [mm] 

9,52 3 65 

12,70 3 75 

19,05 4 100 

22,22 4 100 

 
Este tipo de sujeción es solo posible hasta una velocidad Vn de 60 m/min y 650 kg de carga 

que el coche puede transportar (ver  F-13.10.1.c). 
Otro sistema de sujeción distinto de los mencionados, será capaz de resistir un esfuerzo 
no menor al del respectivo cable. Cuando el amarre del cable es directo al bastidor del 
coche o del contrapeso, la pieza de sujeción en uno de los extremos permitirá regular la 
tensión. 
Todos los cables de accionamiento de una máquina serán de la misma característica y 
diámetro y estarán igualmente tensados. 

 

13.10.2. CABLE DEL LIMITADOR DE VELOCIDAD. 
 
El cable que acciona el limitador de velocidad tendrá como mínimo una sección de 6 mm 
de diámetro. 
 

13.11. POLEAS Y TAMBOR DE ARRASTRE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 

 

13.11.1. POLEAS EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Las poleas a utilizar en ascensores y montacargas serán de fundición de hierro de una 
sola pieza o con llanta postiza del mismo material, debiendo tener gargantas torneadas, 
lisas,  para la conducción de los cables. 
 

a) Poleas de arrastre o tracción: El diámetro "D" de la polea de arrastre o de tracción no 
será menor que 40 veces el diámetro "d" del cable que cuelgue de ella. 
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En caso de que la polea tenga llanta postiza en la que van talladas las gargantas, dicha 
llanta se fijará al alma con fuerte ajuste y además, con 6 bulones como mínimo, de diámetro 
no inferior a 12,7 mm. 
 

b) Poleas de reenvío y de desvío: El diámetro "D" de las poleas de desvío o de reenvío, 
siendo "d" el diámetro del cable, no será menor que: 

¶ 40 d para las de reenvío. 

¶ 30 d para las de desvío o deflectoras. 
 

No obstante puede ser de 25 d, cuando el arco de contacto entre el cable y la polea no 
supera los 30 grados. La polea de reenvío que se coloca en la parte superior del coche 
estará defendida de contactos casuales de operarios si la velocidad de marcha, Vn es 
mayor que 25 m por minuto. 

 

13.11.2. TAMBOR DE ARRASTRE EN MONTACARGAS. 
 
El tambor de arrastre de los cables de accionamiento puede ser de acero o de fundición de 
hierro sin sopladuras y en cuya superficie se tallarán gargantas helicoidales para el correcto 
arrollamiento de los cables. La longitud de la generatriz del tambor y su diámetro permitirán 
que al fin del recorrido del coche y del respectivo contrapeso, queden al menos envueltas en 
el tambor, una vuelta y media de cable. 
El tambor tendrá las aberturas (ojales) necesarios para el paso de los cables hacia el 
amarre interior y dispuestos de forma que no trabajen al corte. El eje de esas aberturas 
estará a 45º respecto del diámetro del cilindro del tambor, el amarre de los cables al interior 
del tambor garantizará su sólida fijación sin que queden degollados. 
La utilización del tambor de arrastre, como sistema de suspensión, será admitirá 
exclusivamente en montacargas o cuando se indique su excepción explícitamente. 
 

13.12. HUELGO ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y LOS PLANOS VERTICALES 

DEL HUECO O PASADIZO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Entre el coche o entre el contrapeso y los planos verticales del hueco (paredes, limón de 
escalera, vigas o cualquier otro elemento fijo o móvil que pertenezca a la instalación del 
ascensor o montacargas) habrá una distancia o huelgo no menor que 40 mm. El huelgo 
entre el borde del umbral de la puerta del coche y el filo de la solia de las puertas de 
rellano, no será mayor que 25 mm. Este huelgo puede alcanzar los 34 mm en caso de 
puertas automáticas de coche y de rellano. 

 

13.13. PUERTAS DE RELLANO Y DE CABINA EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Los tipos de puertas de rellano y de cabina de ascensores y montacargas pueden ser: 
 

Tipo de puerta Instalar en 

 Cabina Rellano 

Denominación 
Tipo de 

deslizamiento 
 

Tipo de 

accionamiento 
  

Corrediza Horizontal 

De uno o 

más paños 

llenos. 

Manual o 

automático 
Si Si 
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Plegadiza Horizontal 

De dos o 

más  paños 

llenos 

plegables. 

Automático 
 

Si 

 

Si 

Plegadiza Horizontal 

De tablillas 

o listones 

llenos, 

rebatibles 

contra sí 

mismas. 

Manual 
 

Si 

 

No 

Giratoria 

Rota en 

bisagras o 

goznes 

De hoja o 

paño lleno. 

Manual o 

semiautomático 

 

No 

 

Si 

Guillotina 

( uso 

excepcional 

cuando 

predomina el 

transporte de 

carga) 

Vertical 

De hojas o 

paños 

llenos (1). 

Manual o 

automático 

 

Si 

 

Si 

 

(1) Caso particular: Para ascensores destinados principalmente al transporte de cargas, 
que son generalmente acompañados por personas, pueden emplearse puertas de cabina 
de deslizamiento vertical, provistas de malla metálica cuyas dimensiones serán no mayor 
que 10 mm, horizontalmente, por 60 mm verticalmente u otro tipo de puertas, necesario por 
características técnicas especiales de la obra, las cuales deberán cumplir con todos los 
aspectos de seguridad reglamentados en la presente. 
 
Las puertas de rellano y cabina con accionamiento automático deberán cumplir con todo lo 
establecido en las Normas IRAM correspondientes.   
Los dispositivos de enclavamiento de las puertas de piso cumplirán con lo establecido en las 
Norma IRAM correspondientes. 
 

13.13.1. CARACTERISTICAS DE LAS PUERTAS DE RELLANO Y CABINA PARA 

ASCENSORES PARA U.M.R. 
 
Las puertas de rellano y cabina para usuarios con desplazamientos reducidos deberán 
presentar las siguientes características: 
a) El rellano deberá disponer de una dimensión mínima de 1,50 x 1,50 m. 
b) La altura de las puertas será superiores o iguales a 2,00 m. 
c) El ancho de las puertas será superior o igual a: 

¶ 0,85 m: para todos edificios contemplados en la Ordenanza Nº 13.007 (Reglamento de 
Accesibilidad U.M.R.). 

¶ 0,80 m: para todas las residencias multifamiliares. 
d) Los sistemas de apertura de puertas correspondientes al rellano y a la cabina, serán 

automáticos (apertura central, apertura unilateral, apertura plegadiza con paños llenos, 
etc.) 

e) Deberán contar con el símbolo internacional de acceso para minusválidos, ubicado en el 
rellano de los ascensores, según lo prescrito en la Ordenanza Nº 7945. 

 

13.13.2. CARACTERISTICAS DE LAS PUERTAS DE RELLANO EN ASCENSORES. 

 

13.13.2.1. CIERRE DE LAS ABERTURAS. 
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Las aberturas que dan al hueco y sirven de acceso a la cabina han de estar provistas de 
puertas de superficie llena, las cuales, cuando están cerradas, han de obturar 
completamente las aberturas, a reserva de los juegos necesarios que han de quedar 
limitados al máximo y, en todo caso, ser inferiores a 6 milímetros.  
 

13.13.2.2. MATERIALES.  
 
Las puertas y sus marcos han de ser metálicos y construidos de tal manera que aseguren 
su indeformabilidad. Por su parte exterior las puertas podrán tener aplicaciones de 
materiales con fines ornamentales o decorativos, pero estas aplicaciones nunca podrán 
hacerse en los bordes o en la parte interior de las mismas. 
 

13.13.2.3. RESISTENCIA MECÁNICA Y AL FUEGO. 
 
Las puertas de acceso deben cumplir en general las reglas en vigor concernientes a la 
protección contra incendios, debiendo tener una resistencia al fuego mínima de 30 minutos 
(F30). Además deben ofrecer las mismas garantías de seguridad exigidas para el hueco. 
Las puertas de acceso enclavadas han de poder resistir sin deformación permanente una 
fuerza horizontal de 30 kilogramos (300 N)  aplicada en cualquier punto de una u otra cara. 
 

13.13.2.4. DIMENSIONES. 
 
En los ascensores, las puertas de acceso han de tener una altura libre mínima de 2,00 m.  
 

13.13.2.5. UMBRALES. 
 
Cada hueco de acceso tendrá un umbral cuyo material debe tener resistencia al desgaste 
suficiente para su función. Este umbral debe estar rigurosamente enlazado por una parte a 
los suelos de los rellanos y por otra a la pared del recinto. 

 
13.13.2.6. PROTECCIÓN DE LAS PERSONAS. 
Las puertas y sus marcos han de estar concebidos de tal forma que sea mínimo el riesgo de 
que puedan quedar prendidas las ropas, sobre todo en la parte de las bisagras. 
 

13.13.2.7. ILUMINACIÓN. 
 
La iluminación natural o artificial exterior al hueco en los accesos próximos a las puertas ha 
de estar asegurada de tal manera que un usuario pueda observar lo que hay delante de él. 
Esta iluminación no debe ser inferior a 50 lux y en todo caso ha de permitir al usuario ver lo 
que hay delante de él aun cuando al abrir la puerta de acceso para entrar en la cabina 
fallase la iluminación de éste.  
 

13.13.2.8. CONTROL DE PRESENCIA DE LA CABINA. 
 
En el caso de puertas de rellano de apertura manual o semiautomática, el usuario debe 
poder verificar, antes de abrir la puerta de piso o rellano, si el coche se encuentra en el piso. 
A este efecto deben instalarse una o varias mirillas que satisfagan las condiciones 
siguientes: 

¶ Protección de  mirilla con vidrio armado, vitrea o laminado translúcido, de 6 mm de 
espesor mínimo. 

¶ Superficie mínima de vidrio por puerta de rellano de 0,030 m
2
 y de 0,015 m

2
 por mirilla. 

¶ Ancho de la mirilla mínimo 60 mm y máximo 200 mm. 

¶ El borde bajo de las mirillas cuyo ancho sea superior a 80 mm, debe estar a 0,40 m del 
suelo. 

¶ Las puertas de accionamiento manual deberán poseer un cartel que indique: 
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PRECAUCION VERIFIQUE QUE LA CABINA ESTÉ DETENIDA EN EL PISO 

ANTES DE ABRIR LA PUERTA. 

 

13.13.2.9. CONTACTOS ELÉCTRICOS Y TRABAS MECÁNICAS DE PUERTAS. 
 
Todas las puertas de rellano poseerán como mínimo doble contacto eléctrico intercalado en 
el circuito de maniobra, el que contará con los correspondientes elementos de protección.  
La apertura del circuito provocará la inmediata detención del coche, no obstante la 
detención puede no ser inmediata en el período o zona de nivelación. Queda prohibido 
como disipadores de chispa  el uso de capacitores. 
Las puertas de los rellanos tendrán doble traba mecánica, ésta será capaz de resistir una 
fuerza horizontal de 70 kilos , sin  deformación permanente.  
La zona de desenclavamiento debe ser, como máximo de 0,35 m arriba o abajo del nivel 
de piso. 
El contacto eléctrico y la traba mecánica de las puertas de rellano constituirán un 
enclavamiento combinado, cuyo objeto es: 

¶ No permitir el funcionamiento de la máquina motriz si todas las puertas no están 
cerradas y trabadas mecánicamente. 

¶ No permitir la apertura de las puertas desde los rellanos a menos que el coche esté 
detenido en el piso correspondiente. 

 
La apertura y cierre del circuito se realizará por medio de elementos colocados en la puerta, 
accionados por una leva u otro dispositivo.  
El puente que establece el cierre del circuito eléctrico, indicador de puerta cerrada, debe 
salir junto con la hoja. 
El destrabe se hará mediante un sistema que no permita la apertura de la puerta al pasar 
el coche frente al rellano.  
Cada una de las puertas de acceso se abrirá desde el exterior con ayuda de una llave 
especial, que estará en poder del encargado del servicio ordinario del ascensor o 
montacargas.  
 

13.13.3. ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA PUERTAS DE RELLANO DE 

ACCIONAMIENTO AUTOMATICO. 

 

13.13.3.1. DISPOSICIONES GENERALES. 
 
Las aberturas en el hueco, que sirven de acceso a la cabina, deben estar provistas de 
puertas de superficie llena, que cierren en toda su abertura, de deslizamiento horizontal y 
de accionamiento automático. 
En la posición de cierre, los huelgos entre las hojas y entre las hojas de puerta y el marco, 
sus largueros verticales, dintel y umbral de estas puertas, deben ser lo más reducidos 
posibles. 
Esta condición se considera cumplida, cuando estos huelgos no superan 6 mm.  
Estos huelgos se miden en el fondo de las hendiduras si éstas existen. 
Para evitar el riesgo de cizallamiento durante el funcionamiento, la cara exterior de las 
puertas automáticas deslizantes no deben tener hendiduras o salientes de más de 3 mm. 
Las aristas de éstas deben estar achaflanadas en el sentido de movimiento. 

 

13.13.3.2. RESISTENCIA MECANICA Y AL FUEGO DE LAS PUERTAS Y SUS 

BASTIDORES. 
 
Las puertas y sus bastidores deben ser construidas de manera que su indeformabilidad 
sea garantizada a lo largo del tiempo. 
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Las puertas de rellano deben cumplir los requisitos establecidos en las normas ISO 834 y 
ISO 3008, con una resistencia al fuego mínima de 30 minutos (F30). 
Las puertas con sus cerraduras, deben tener una resistencia mecánica tal que, en posición 
enclavada y como consecuencia de la aplicación de una fuerza de 300 N, perpendicular al 
panel, aplicada en cualquier lugar de una u otra cara, siendo esta fuerza repartida 
uniformemente sobre una superficie de 5 cm

2
 de forma redonda o cuadrada, las citadas 

puertas deben: 
a) Resistir sin deformación permanente. 
b) Resistir sin deformación elástica mayor que 15 mm. 
c) Funcionar satisfactoriamente después de la prueba. 
 

Las puertas con vidrio, deben utilizar vidrio laminado y adicionalmente satisfacer el ensayo 

de impacto pendular descripto en el Anexo 4. Después del ensayo, no debe verse 
afectada su operación segura. 
Los amarres superiores deben ser diseñados de tal forma que el vidrio laminado no pueda 
salirse de ellos, aún cuando se produzcan el hundimiento de los mismos. 
Bajo la aplicación de una fuerza manual (sin el uso de una herramienta) de 150 N en la 
dirección de apertura de él o los paneles tractores, de las puertas de deslizamiento 
horizontal, y las puertas plegables, en el punto más desfavorable, las luces definidas 
anteriormente, pueden exceder 6 mm, pero no deben exceder: 
a) 30 mm para las puertas de apertura unilateral. 
b) 45 mm en total para las puertas de apertura central. 
 
Los paneles de las puertas vidriadas, deben estar fijados de una forma que las fuerzas 
establecidas por esta reglamentación, que pueden ser aplicadas, sean transmitidas sin 
dañar los anclajes del vidrio. El sistema de fijación del vidrio en las puertas, debe asegurar 
que el vidrio no pueda deslizarse fuera del mismo. Las hojas de vidrio deben ser marcadas 
con la siguiente información: 
a) Nombre del proveedor y la marca registrada. 
b) Tipo de vidrio. 
c) Espesor. 
 
Para evitar el atrapamiento de las manos de los niños, las puertas de vidrio de 
deslizamiento horizontal accionadas automáticamente, deben estar provistas con medios 
para minimizar los riesgos, tales como: 
a) Reducir el coeficiente de fricción entre las manos y el vidrio. 
b) Opacando el vidrio hasta una altura de 1,10 m, medido desde el nivel de piso. 
c) Detectando la presencia de dedos. 
d) Otros medios equivalentes. 
 

13.13.3.3. ALTURA Y ANCHO DE LAS PUERTAS. 

 

13.13.3.3.1. ALTURA. 

 
Las puertas de acceso en pisos deben tener una altura libre de 2,00 m como mínimo.  

 

13.13.3.3.2. ANCHO. 
 
Las puertas de acceso en el rellano deben tener como mínimo un ancho libre de 0,80 m. 
 

13.13.3.4. UMBRALES Y GUIAS. 
 

13.13.3.4.1. UMBRALES. 
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Cada abertura de piso debe tener un umbral capaz de resistir el paso de las cargas que 
puedan introducirse en la cabina. Se recomienda preparar una ligera contra pendiente, 
delante de cada umbral de piso, a fin de evitar la caída de agua de lavado, rociado, etc. en 
el hueco o pasadizo. 
 

13.13.3.4.2. GUIAS. 
 
Las puertas de acceso en pisos deben ser concebidas para evitar acuñamiento, 
descarrillamiento o rebasamiento de los extremos de recorrido, durante su funcionamiento 
normal. Las puertas de piso de deslizamiento horizontal deben ser guiadas en sus partes 
superior y inferior. 
 

13.13.3.5. PROTECCION CUANDO FUNCIONAN LAS PUERTAS. 

 

13.13.3.5.1. REQUISITOS GENERALES. 
 
Las puertas y su entorno deben estar concebidas de manera que sean reducidas al 
mínimo las consecuencias de los daños por el atrapado de una parte del cuerpo, del 
vestido o de un objeto. 

 

13.13.3.5.2. Las puertas de cierre automático deben estar concebidas para reducir al 
mínimo la consecuencia de los daños de golpes de una hoja contra las personas. A este 
efecto deben ser respetados los siguientes requisitos: 

 

13.13.3.5.2.1. PUERTAS DE DESLIZAMIENTO HORIZONTAL. 

 

¶ El esfuerzo necesario para impedir el cierre de la puerta no debe superar 150 N. Esta 
medida no debe hacerse en el primer tercio del recorrido de la puerta. 

¶ La energía cinética de la puerta de piso y de sus elementos rígidamente conectados, 
calculada o medida a la velocidad media de cierre debe ser no mayor que 10 J.  

¶ Un dispositivo sensible de protección debe mandar automáticamente la reapertura de 
la puerta, cuando un pasajero sea golpeado (o esté a punto de serlo) por la puerta, si 
franquea la entrada durante el movimiento de cierre. Este dispositivo puede ser el de la 

puerta de cabina (ver 13.14.3.3.2.7.2.1.3). 
 
a) El efecto del dispositivo puede ser neutralizado durante los 50 últimos mm del recorrido 

de cada hoja de la puerta. 
b) En el caso de un sistema que deje inoperante el sistema sensible de protección, 

después de una temporización fijada, para evitar las obstrucciones prolongadas del 
cierre de la puerta, la energía cinética definida antes no debe superar 4 J cuando se 
mueva la puerta con el dispositivo de protección inoperante. 

 

13.13.3.5.2.2. PUERTAS EN LAS QUE EL CIERRE SE EFECTUA BAJO EL CONTROL 

PERMANENTE DE LOS USUARIOS (por ejemplo, mediante la presión continua sobre 

un botón). 
 

Cuando la energía cinética, medida o calculada según se expresa en 13.13.3.5.2.1, supera 
los 10 J, la velocidad media de cierre del panel de mayor rapidez debe limitarse a 0,3 m/s. 
 

13.13.3.5.2.3. OTROS TIPOS DE PUERTAS. 
 
Cuando se utilicen puertas de deslizamiento horizontal plegadiza de maniobra automática 
(por ejemplo: tipo bus), que tienen el riesgo de golpear a los usuarios, cuando abren o 
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cierran, deben ser tomadas precauciones análogas a las prescritas para otras puertas 
automáticas. 
 

13.13.3.6. ENCLAVAMIENTO Y CONTROL DE CIERRE DE PUERTAS DE ACCESO. 

 

13.13.3.6.1. PROTECCION CONTRA LOS RIESGOS DE CAIDA. 
 
En el caso de puertas de piso y cabina arrastradas simultáneamente, un dispositivo 
(muelle o peso) debe asegurar el cierre automático de la puerta del piso si está abierta y la 
cabina no se encuentra en la zona de desenclavamiento. 
No debe ser posible, en funcionamiento normal, abrir una puerta de acceso en piso (o 
cualquiera de sus hojas, si tiene varias), a menos que la cabina esté parada o a punto de 
detenerse en la zona de desenclavamiento de esta puerta.  
La zona de desenclavamiento de la cerradura ha de ser como máximo de 0,35 m por 
encima y 0,35 m por debajo del nivel servido.  
No es permitido uso del patín fijo para el desenclavamiento de puertas de piso, salvo en 
los niveles extremos. 
 

13.13.3.6.2. PROTECCION CONTRA EL CIZALLAMIENTO. 
 
No debe ser posible, en operación normal, hacer funcionar el ascensor o mantenerlo en 
funcionamiento, si una puerta de piso (o una cualquiera de las hojas, si tiene varias), está 
abierta. 

 

13.13.3.6.3. ENCLAVAMIENTO Y DESENCLAVAMIENTO DE EMERGENCIA. 
Toda puerta de piso debe estar provista de un dispositivo de enclavamiento que permita 

satisfacer las condiciones impuestas por el Artículo 13.13.3.6.1. Este dispositivo debe estar 
protegido contra manipulación abusiva. 
 

13.13.3.6.3.1. ENCLAVAMIENTO. 
 
El enclavamiento efectivo de la puerta de piso, en la posición de cierre, debe preceder al 
desplazamiento de la cabina. Sin embargo pueden efectuarse operaciones preliminares 
que preparen el desplazamiento de la misma. Este enclavamiento debe estar controlado 
por un dispositivo eléctrico de seguridad. 
La partida de la cabina, no debe ser posible más que cuando los elementos de 
enclavamiento estén encajados al menos 7 mm. 
La unión entre los elementos del contacto, que aseguren la ruptura del circuito, y el órgano 
que garantiza el enclavamiento debe ser directa, pudiendo ser ajustable. 
Los elementos de enclavamiento y su fijación, deben ser resistentes a los choques y ser 
metálicos o reforzados con metal. 
El enganche de los órganos de enclavamiento debe ser realizado de manera que un 
esfuerzo, en el sentido de apertura de la puerta no disminuya la eficacia del 
enclavamiento. 
El enclavamiento debe resistir, sin deformación permanente, una fuerza mínima aplicada a 
nivel del enclavamiento y en el sentido de apertura de la puerta de 1000 N. 
El enclavamiento debe ser encajado y mantenido por acción de la gravedad, imanes 
permanentes, o resortes que deben actuar a compresión, estar guiados y de dimensiones 
tales que, en el momento de desenclavar, no tengan las espiras juntas. 
En los casos con imán permanente no debe ser posible reducir su eficacia por medios 
simples (por ejemplo calentamiento o choque).  
El dispositivo de enclavamiento debe estar protegido de la suciedad o polvo que pueda 
perjudicar su buen funcionamiento.  
La inspección de las piezas activas debe ser fácil, por ejemplo por medio de una mirilla 
transparente. 
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En el caso de que los contactos de enclavamiento se encuentren dentro de cajas, los 
tornillos de las tapas deben ser del tipo imperdible de manera que queden en los agujeros 
de la caja o de la tapa cuando ésta se abre. 
 

13.13.3.6.3.2. DESENCLAVAMIENTO DE EMERGENCIA. 
 
Cada puerta de piso debe poder ser desenclavada desde el exterior por medio de una 
llave. 
El dispositivo de enclavamiento no debe quedar en la posición de desenclavado cuando la 
puerta sea cerrada después de un desenclavamiento de emergencia, salvo que se esté 
actuando para conseguirlo.  
 

13.13.3.6.4. DISPOSITIVO ELECTRICO DE CONTROL DE CIERRE DE PUERTAS DE 

PISO. 
 
Toda puerta de piso debe estar provista de un dispositivo eléctrico de control de cierre, 

que permita satisfacer los requerimientos impuestos en el Artículo 13.13.3.6.2.  
En el caso de puertas de piso de arrastre simultáneo con la puerta de cabina, este 
dispositivo puede ser común con el dispositivo de control de enclavamiento bajo la 
condición de que éste garantice el cierre efectivo de la hoja. 

 

13.13.3.6.5. REQUERIMIENTOS COMUNES A LOS DISPOSITIVOS DE CONTROL DE 

ENCLAVAMIENTO Y DE CIERRE DE LA PUERTA. 
 
No debe ser posible hacer funcionar el ascensor con la puerta abierta o no enclavada, 
desde los lugares normalmente accesibles a los usuarios, a continuación de una sola 
maniobra que no forme parte del funcionamiento normal. Los medios usados para verificar 
la posición del elemento de enclavamiento deben tener un funcionamiento positivo. 
 

13.13.3.6.6. PUERTAS CORREDIZAS DE DESLIZAMIENTO HORIZONTAL, de varias 

hojas unidas mecánicamente entre ellas. 
 
Cuando una puerta corrediza de deslizamiento horizontal tenga varias hojas unidas entre 
ellas por una acción mecánica directa, se admite: 
a) No enclavar más de una sola hoja, siempre que este enclavamiento único impida la 

apertura de las otras hojas. 

b) Colocar el dispositivo de control de cierre, prescrito en el Artículo 13.13.3.6.4. sobre una 
sola hoja. 

 
Cuando las puertas están unidas entre ellas por la unión mecánica indirecta (por ejemplo: 
cable, correa o cadena) debe ésta estar concebida para resistir los esfuerzos normalmente 
previsibles, realizada con especial cuidado y ser verificada periódicamente. 
Se admite no enclavar más de una sola hoja siempre que este enclavamiento único impida 
la apertura de las otras hojas y que éstas no estén provistas de tiradores. El cierre de la o 
de las hojas no enclavadas debe ser controlado por un dispositivo eléctrico de seguridad. 
 

13.13.4. SEPARACIÓN ENTRE PUERTAS DE RELLANO Y DE CABINA. 
 
La separación entre puertas enfrentadas de cabina y de rellano no será mayor que 0,15m. 
Esta separación se entiende entre planos materializados que comprenden la totalidad de 
los paños de las puertas. Queda prohibida cualquier variación que amplíe dicha medida. 

 

13.14. COCHE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
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El coche de un ascensor o montacargas estará compuesto por el bastidor, la plataforma y la 
cabina. 
 

13.14.1. BASTIDOR. 
 
El bastidor es la estructura que sirve para sostener la plataforma y la cabina. Se compone 
fundamentalmente por dos montantes laterales unidos en forma rígida a los travesaños 
inferior y superior para constituir un cuadro indeformable. La estructura del bastidor se 
dimensionará para soportar los esfuerzos de trabajo de funcionamiento normal del coche 
y, en las partes correspondientes, el impacto contra el paragolpes, como asimismo para 
resistir las tensiones que se originen al entrar en acción el paracaídas.  
Los distintos elementos que integran el bastidor serán de acero, cuya tensión de trabajo no 
será mayor que 1/5 de la tensión de rotura del material. 
Se pueden usar otros materiales distintos que el acero en la estructura del bastidor siempre 
que se comporten, por lo menos, en forma equivalente al acero. 
En el bastidor se fijarán los cables de suspensión (o las poleas para éstos), los guiadores, 
los implementos de seguridad y eventualmente en el travesaño inferior, el paragolpes o 
elementos de compensación.  
Cuando en la compensación se use una cadena, el extremo de ésta se amarrará 
rígidamente al bastidor, además se colgará de un gancho exprofeso, como muestra la 

F.13.14.1.  

Deberá usarse compensación en aquéllas instalaciones de ascensores en el que el 

peso de los cables supere los 75 kg. 
 

13.14.2. PLATAFORMA. 
 
La plataforma es la estructura capaz de soportar la carga máxima uniformemente repartida 
en su superficie, que el coche puede transportar. 
La armadura de la plataforma y el piso serán metálicas, debiendo contar con la resistencia 
mecánica acorde al esfuerzo que deben soportar. 
 

13.14.3. REQUISITOS PARA LA CABINA DE ASCENSORES. 

 

13.14.3.1. ALTURA INTERIOR DE LA CABINA. 

 

13.14.3.1.1. La altura libre interior de la cabina debe ser 2,10 m como mínimo. 
 

13.14.3.1.2. La altura de la entrada (o entradas) de cabina, que permiten el acceso normal 
de los usuarios, debe ser 2,00 m como mínimo. 
 

13.14.3.1.3. La distancia entre el piso de la cabina y el nivel de ascenso y descenso de 
usuarios tendrá una tolerancia máxima de 0,03 m hacia arriba o hacia abajo. 
  

13.14.3.2. SUPERFICIE ÚTIL DE LA CABINA, CARGA NOMINAL Y NÚMERO DE 

PASAJEROS. 

 

13.14.3.2.1. CASO GENERAL. 

 
Para evitar que el número de pasajeros sea mayor que el correspondiente a la carga 
nominal, debe estar limitada la superficie útil de la cabina. A este efecto, la 
correspondencia entre la carga nominal y la superficie útil máxima está determinada por la 
tabla 1. 
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Nota: Los nichos o extensiones de la cabina, incluso de altura menor que 1,00 m, estén 
aislados o no por puertas de separación, no están autorizados a menos que su superficie 
se haya tomado en cuenta en el cálculo de la superficie útil máxima. 
 

Tabla 1 

 

Carga nominal 

(masa) 

[kg] 

Superficie útil 

máxima de 

cabina 

[m
2
] 

Carga 

nominal 

(masa) 

[kg] 

Superficie útil 

máxima de  cabina 

[m
2
] 

300 0,90 1000 2,40 

365 1,10 1050 2,50 

400 1,17 1125 2,65 

450 1,30 1200 2,80 

525 1,45 1250 2,90 

600 1,60 1265 2,95 

630 1,66 1340 3,10 

675 1,75 1425 3,25 

750 1,90 1500 3,40 

800 2,00 1600 3,56 

825 2,05 2000 4,20 

900 2,20 2500
ª) 

5,00 

975 2,34   

a) Por encima de 2.500 kg, añadir 0,16 m
2
 por cada 100 kg más. 

Para cargas intermedias se determina la superficie por interpolación 

lineal. 

 

13.14.3.2.2. NUMERO DE PASAJEROS. 
 
El número de pasajeros es el valor menor de los obtenidos: 

¶ Por la fórmula carga nominal dividida por 75, redondeando la cifra entera inferior. 

¶ O bien por la tabla 2. 

 

Tabla 2 

 

Número de 

pasajeros 

Superficie útil 

mínimo de 

cabina 

[m
2
] 

Número de 

pasajeros 

Superficie útil 

mínimo de cabina 

[m
2
] 

4 0,79 13 2,15 

5 0,98 14 2,29 

6 1,17 15 2,43 

7 1,30 16 2,57 

8 1,45 17 2,71 

9 1,59 18 2,85 

10 1,73 19 2,99 

11 1,87 20 3,13 

12 2,01   

Por encima de 20 pasajeros, añadir  0,115 m
2
 por cada pasajero más. 

 

13.14.3.2.3. DIMENSIONES MÍNIMAS DE CABINA PARA ASCENSORES TIPO 

MONTACAMILLAS. 
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Las medidas mínimas serán: 1,10 m de frente por 2,40 m de profundidad, debiendo cumplir 
con la legislación vigente. 

13.14.3.2.4. Cuando se instalen dos o más ascensores en un inmueble y los mismos se 
proyecten para funcionar interconectados (por ejemplo duplex), la superficie de cada una de 
las cabinas tendrá como dimensiones mínimas: 1,10 de frente por 1,30 de fondo. 

 

13.14.3.3. PAREDES, PISO Y TECHO DE LA CABINA.  
 

13.14.3.3.1. La cabina debe estar completamente cerrada por paredes, piso y techo de 
superficie llena; las únicas aberturas autorizadas son las siguientes: 
a) Entradas para el acceso normal de los usuarios. 
b) Puertas trampas y puertas de emergencia. 
c) Orificios de ventilación. 
 

13.14.3.3.2. Las paredes, el piso y el techo deben tener resistencia mecánica suficiente. El 
conjunto constituido por el bastidor, guiadores, paredes, techo y piso de la cabina, deben 
ser suficientemente fuertes para resistir los esfuerzos que le son aplicados durante el 
funcionamiento normal del ascensor, del accionamiento del paracaídas o el impacto de la 

cabina contra sus amortiguadores. 

 

13.14.3.3.2.1. Cada pared de la cabina debe tener una resistencia mecánica tal que, bajo la 
aplicación de una fuerza de 300 N perpendicular a la pared, aplicada hacia el exterior, en 
cualquier lugar del interior de la cabina, siendo esta fuerza repartida uniformemente sobre 
una superficie circular o cuadrada de 5 cm

2
, la pared: 

a) Resista sin deformación permanente. 
b) Resista sin deformación elástica mayor que 15 mm. 

 
Los cerramientos de vidrio deben ser realizados en vidrio laminado, y adicionalmente 

soportar el ensayo de impacto del péndulo, descripto en el Anexo 4. 
Después del ensayo, la función de seguridad cumplida por la pared no debe ser afectada. 
Las fijaciones superiores deben ser diseñadas de manera tal que el vidrio no pueda escapar 
de su fijación, aún cuando se hunda. 

 

13.14.3.3.2.2. Las paredes de cabina con vidrios ubicados por debajo de 1,10 m desde el 
nivel de piso de la cabina, deben de tener un pasamanos a alturas comprendidas entre 0,90 
y 1,10 m. La sujeción del pasamanos debe ser independiente del vidrio. 

 

13.14.3.3.2.3. Los paneles de vidrio deben tener marcas que suministren la siguiente 
información: 
a) Nombre del proveedor y la marca registrada. 
b) Tipo de vidrio. 
c) Espesor. 

 

13.14.3.3.3. Las paredes, el piso y el techo no deben estar constituidos por materiales que 
puedan resultar peligrosos por su gran inflamabilidad o por la naturaleza y la importancia de 
los gases y humos que ellos puedan desprender. 
 

13.14.3.3.4. El solado de la cabina será fijo y estará construido con material antideslizante. 

 

13.14.3.4. GUARDAPIÉS. 
 

13.14.3.4.1. Todo umbral de cabina debe estar provisto de un guardapiés cuya parte vertical 
debe proteger todo el ancho de las puertas de embarque con las que se enfrente. La parte 
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vertical del guardapiés debe estar prolongada hacia abajo y terminada por medio de un 
chaflán cuyo ángulo con el plano horizontal debe ser igual o mayor que 60º. La proyección 
horizontal de este chaflán, debe ser no menor de 20 mm. 

 

13.14.3.4.2. La altura de la parte vertical debe ser de 0,30 m como mínimo. 
 

13.14.3.5. CIERRE DE LOS ACCESOS DE CABINA DE ASCENSORES. 

 
Los accesos de cabina de ascensores deben estar provistas de puertas. 
 

13.14.3.6. PUERTAS DE CABINA EN ASCENSORES. 

13.14.3.6.1. ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA LAS PUERTAS DE CABINA DE 

ACCIONAMIENTO MANUAL. 

 

13.14.3.6.1.1. Los tipos de puertas de cabina para ascensores serán las indicadas en la 

tabla descripta en el Artículo 13.13. Puertas de rellano y de cabina en ascensores y 

montacargas. 
En disposición de cierre, los huelgos entre hojas o entre hojas y montantes, dintel o umbral 
de estas puertas deben ser los más reducidos posible, para que no haya riesgo de 
cizallamiento. Esta condición se considera cumplida cuando estos huelgos no superan 0,01 
m. Las puertas de cabina, cuando estén cerradas, deben, exceptuando los huelgos de 
funcionamiento, obturar completamente las entradas de la cabina.  
Las puertas de cabina en posición de cierre deben poder resistir, sin deformación 
permanente, una fuerza horizontal de 300 N aplicada perpendicularmente desde el interior 
de la cabina hacia el exterior y distribuida de modo uniforme sobre una superficie de 
0,0005 metros cuadrados (de forma redonda o cuadrada). 
Las deformaciones elásticas que puedan ocurrir por la aplicación de esta fuerza serán 
inferiores a 15 milímetros y permitir a continuación el funcionamiento normal de la puerta. 
Las puertas y sus proximidades deben ser concebidas de modo que los usuarios no 
puedan ser atrapados en forma peligrosa.  
No debe ser posible hacer funcionar el ascensor, o mantenerlo en funcionamiento, si una 
puerta de cabina o una hoja (si la puerta tiene varias) está abierta, salvo en las 
operaciones de nivelación automática de la cabina con los accesos.  
En el coche, el contacto eléctrico de la puerta de cabina estará fijo al mismo. La apertura y 
el cierre del circuito se realizarán por medio de una leva  u otro dispositivo colocado en la 
puerta y que no dependa únicamente de la acción de resortes o de la gravedad. A efectos 
del cierre del circuito se considera que la puerta está cerrada, cuando entre el borde de 
dicha puerta y la jamba correspondiente del vano la distancia no sea mayor que 30 mm. 

 

13.14.3.6.2. ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA LAS PUERTAS DE CABINA DE 

ACCIONAMIENTO AUTOMATICO. 
 

13.14.3.6.2.1. Las puertas de cabina deben ser de superficie llena. 
 

13.14.3.6.2.2. Cuando las puertas de cabina están cerradas deben obturar completamente 
los accesos de cabina, salvo los necesarios huelgos de funcionamiento. 
 

13.14.3.6.2.3. En posición de cierre de las puertas, los huelgos entre los paneles y 
montantes verticales, dintel o umbral de estas puertas deben ser tan pequeños como sea 
posible para que no haya riesgo de cizallamiento. Esta condición se considera cumplida si 
estos huelgos no son mayores de 0,01 m. Si existen hendiduras, estos huelgos se miden al 
fondo de las mismas. 
 

13.14.3.6.2.4. En el caso de puertas plegadizas automáticas, en condición de abierta, las 
mismas no deben superar la línea de cabina. 
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13.14.3.6.2.5. UMBRAL, GUIAS, SUSPENSIÓN DE PUERTAS. 
 

Deben ser cumplidos los requisitos del Artículo 13.13.3.4. aplicables a las puertas de rellano 
o piso. 
 

13.14.3.6.2.6. RESISTENCIA MECANICA. 
 
Las puertas de cabina, en posición de cierre, deben tener una resistencia mecánica tal que, 
bajo la aplicación de una fuerza de 300 N perpendicular a la puerta, aplicada en cualquier 
punto desde el interior hacia el exterior, estando esta fuerza repartida uniformemente sobre 
una superficie de 5 cm

2
, de forma redonda o cuadrada, deben las puertas: 

a) Resistir sin deformación permanente. 
b) Resistir sin deformación elástica mayor que 15 mm. 
c) Después de este ensayo, la segura función de la puerta no debe ser afectada. 
 
Las puertas de vidrio deben ser realizadas en vidrio laminado, y adicionalmente deben 

soportar los ensayos de choque de péndulo, como se describen en el Anexo 4. 
Después de estos ensayos, la función de seguridad de la puerta no debe ser afectada. 
Las fijaciones superiores deben ser diseñadas de modo que el vidrio no pueda salirse de la 
fijación, aún cuando se hunda. 
Para evitar el atrapamiento de las manos de los niños, las puertas corredizas horizontales 
automáticas realizadas en vidrio deben estar provistas con medios que minimicen los 
riesgos tales como: 
a) Reducir el coeficiente de fricción entre las manos y el vidrio. 
b) Opacando el vidrio hasta una altura de 1,10 m medido desde el nivel de piso. 
c) Sensar la presencia de los dedos. 
d) O de otros métodos equivalentes. 
 

13.14.3.6.2.7. PROTECCION DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DE LAS PUERTAS. 
 

13.14.3.6.2.7.1. Las puertas y su entorno deben estar concebidas de manera que sean 
reducidas al mínimo las consecuencias de los daños por el atrapado de una parte del 
cuerpo, del vestido o de un objeto. 
Para evitar el riesgo de cizallamiento durante el funcionamiento de las puertas deslizantes, 
la cara de las puertas de lado cabina, no deben tener entrantes ni salientes mayores de 3 
mm. Las aristas deben estar redondeadas. 
 

13.14.3.6.2.7.2. Las puertas deben estar diseñadas para reducir al mínimo los daños que 
pueda sufrir una persona al ser golpeado por una hoja. 
A este fin, deben cumplirse los siguientes requisitos: 
 

13.14.3.6.2.7.2.1. PUERTAS DE DESLIZAMIENTO HORIZONTAL. 
 

13.14.3.6.2.7.2.1.1. El esfuerzo necesario para impedir el cierre de la prueba debe ser no 
mayor que 150 N. Esta medición no debe hacerse en el primer tercio del recorrido de la 
puerta. 
 

13.14.3.6.2.7.2.1.2. La energía cinética de la puerta, y de los elementos mecánicos que 
están rígidamente conectados a ella, calculada o medida a la velocidad media de cierre, 

como se expresa en 13.13.3.5.2.1. debe ser no mayor que 10 J. 
 

13.14.3.6.2.7.2.1.3. Un dispositivo sensible de protección debe mandar automáticamente la 
reapertura de la puerta en el caso de que un pasajero sea golpeado por la puerta (o esté a 
punto de serlo), cuando franquea el umbral durante el movimiento de cierre. 
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a) La acción del dispositivo puede ser neutralizado durante los 50 últimos mm del recorrido 
de cada hoja de la puerta. 

b) La energía cinética, definida anteriormente debe ser no mayor que 4 J, durante el 
movimiento de cierre, si se utiliza un sistema que hace inoperante la protección sensible 
de la puerta, después de una temporización fijada, para evitar las obstrucciones 
prolongadas durante el movimiento de cierre. 

 

13.14.3.6.2.7.2.2. PUERTAS EN LAS QUE EL CIERRE SE EFECTUA BAJO EL CONTROL 

PERMANENTE DE LOS USUARIOS (por ejemplo, mediante la presión continua sobre 

un botón). 
 
La velocidad media de cierre de los paneles debe estar limitada a 0,3 m/s, si la energía 

cinética calculada o medida, según se expresa en 13.14.3.6.2.7.2.1.3., es mayor que 10J. 
 

13.14.3.6.2.8. DISPOSITIVO ELECTRICO DE CONTROL DE CIERRE DE PUERTAS DE 

CABINA. 
 

13.14.3.6.2.8.1. No debe ser posible, en operación normal, hacer funcionar el ascensor o 
mantenerlo en funcionamiento, si una puerta de cabina (o una hoja, si la puerta tiene 
varias) está abierta. Sin embargo, pueden efectuarse maniobras preparatorias para el 
desplazamiento de la cabina. 
 

13.14.3.6.2.8.2. Cada hoja de cada puerta de cabina, debe estar provista de un dispositivo 
eléctrico de seguridad, para garantizar las condiciones impuestas más arriba. Este 
dispositivo debe ser instalado en un lugar tal que, no pueda ser alcanzado desde el interior 
de la cabina y su operación debe estar sujeta a medios mecánicos fijados a la hoja 
correspondiente. 
 

13.14.3.6.2.9. PUERTAS CON VARIAS HOJAS CONECTADAS ENTRE ELLAS. 
 

13.14.3.6.2.9.1. Cuando una puerta tiene varias puertas unidas entre ellas por enlace 
mecánico directo, se admite: 

a) Colocar el dispositivo de control de cierre (según 13.14.3.6.2.8), sobre una hoja (la hoja 
rápida en el caso de puertas telescópicas). 

b) Situar el dispositivo de control de cierre (según 13.14.3.6.2.8), sobre un órgano de 
accionamiento de puertas, si el enlace mecánico entre este órgano y las hojas es 
directo. 

 

13.14.3.6.2.9.2. Cuando las hojas están unidas entre ellas por un enlace indirecto (por 
ejemplo: por cable, correa o cadena) este enlace debe estar concebido para resistir los 
esfuerzos, normalmente previsibles, realizado con un cuidado especial y verificado 
periódicamente. 

Se admite situar el dispositivo de control de cierre (según 13.14.3.6.2.8), sobre una sola 
hoja, a condición de que: 
a) Sea sobre una hoja arrastrada, y 
b) La hoja mandada lo sea por un enlace mecánico directo. 
 

13.14.3.6.2.10. APERTURA DE LA PUERTA DE CABINA. 
 
La apertura automática de las puertas de cabina debe ocurrir solamente en la zona de 
nivelación, limitada para este fin en 0,35 m por encima y 0,35 m por debajo del nivel de 
piso.  
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13.14.3.6.2.10.1. Para permitir la salida de los pasajeros, en el caso de parada imprevista 
en la zona de desenclavamiento, estando la cabina detenida y desconectada la 
alimentación del operador de puerta, debe ser posible: 
a) Abrir o entreabrir manualmente la puerta de cabina desde el acceso en el piso. 
b) Abrir o entreabrir manualmente, desde el interior de la cabina, la puerta de cabina y la 

del piso que está acoplada. 
 

13.14.3.6.2.10.2. La apertura de la puerta de cabina debe poderse hacer al menos en la 
zona de desclavamiento. El esfuerzo necesario para esta apertura debe ser no mayor que 
300 N.  

 

13.14.3.6.2.10.3. El esfuerzo necesario para abrir, durante la marcha, la puerta de cabina de 
un ascensor cuya velocidad nominal sea mayor que 1 m/s, debe ser no menor que 50 N. 
Este requisito no es obligatorio en la zona de nivelación. 
 

13.14.3.6.2.11. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD POR DETECCIÓN DE OBSTÁCULO. 
 
Además de las limitaciones en cuanto a fuerza y energía cinética y del dispositivo de 

protección por contacto considerado en el Artículo 13.14.3.6.2.7, también deberá instalarse 
obligatoriamente un dispositivo de detección de obstáculo, que actúe cuando el pasajero 
está a punto de ser golpeado, pero sin llegar a tocarlo. 
 

13.14.4. ILUMINACIÓN. 
 
La cabina debe estar provista de iluminación artificial permanente que asegure, en el piso 

y en la proximidad de los órganos de mando, un nivel mínimo de iluminación de 50 lux. Se 
contará con un circuito conectado al de la luz de los pasillos, corredores generales o 
espacios públicos, con interruptor en el panel de la botonera y en la sala de máquinas. 
Como alternativa se podrá instalar un circuito que en forma permanente mantenga un nivel 

mínimo de 20 lux y bajo interruptor automático accionado por algún dispositivo detector de 

apertura de puertas, barrera por fotocélula, etc. lleve el nivel de iluminación a 50 lux y 
apagarse segundos después de ser liberado el uso de la cabina.  
Todo ascensor deberá contar en la cabina con un sistema de iluminación de emergencia 
independiente y automática, con una autonomía de 1,5 horas, de forma de asegurar un nivel 
de iluminación mínimo de 1 lux,  medida en cualquier punto de la superficie de la cabina. 
Dicho sistema  deberá alimentar la alarma acústica del coche. 
 

13.14.5. VENTILACIÓN. 
 
Si la puerta de la cabina es llena o ciega, la ventilación se hará con: 
a) Aberturas de área total no menor que el 2 % de la sección transversal de la cabina 

ubicadas respecto del solado no más altas que 0,30 m y no más bajas que 1,80 m. 
Estas aberturas no permitirán el paso rasante de una esfera de 30 mm de diámetro. 

b) Ventilación mecánica forzada. 
 
Cuando la puerta de la cabina no es llena ni ciega, no se requiere cumplimentar los Ítems a) 
y b). 
 

13.14.6. ALARMA DE EMERGENCIA. 
 
Para posibilitar el rescate desde el exterior, los pasajeros tendrán a su disposición en la 
cabina, un dispositivo fácilmente reconocible y accesible que les permita pedir socorro. Este 
dispositivo debe estar alimentado por la fuente de energía de emergencia prevista para la 
iluminación (según 13.14.4) o bien por otra de características equivalentes. Consistirá en la 
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colocación de elementos sonoros que aseguren un nivel sonoro de 85 dbA medidos en 
cualquier punto del pasadizo. 
 

13.14.7. INDICADOR DE LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE EN ASCENSORES. 
 
Dentro de la cabina, en lugar visible desde el acceso, habrá un cartel de fácil lectura 
indicando el número de pasajeros máximo y el peso en kilogramos que el coche puede 
transportar. 
En todo ascensor será obligatorio el empleo de un dispositivo limitador de carga. 
El mismo deberá detectar los estados de carga completa (100% de la carga teórica) y de 
la sobrecarga (110% de la carga teórica). 
El equipo de control frente a estos estados deberá: 
a) Con carga completa permitir el movimiento de la cabina y no detenerse ante llamadas 

exteriores. 
b) Con sobrecarga no permitir el movimiento de la cabina, dar aviso de ese estado en 

forma visual y auditiva a fin de permitir la reducción de la carga a transportar hasta 
valores no mayores que el 100% de la carga teórica. 

 
No será obligatoria la instalación de un dispositivo limitador de carga en montacargas, 
montavehículos y ascensores unifamiliares. 
 

13.14.8. ESPEJOS Y VIDRIOS. 

 

a) Espejos: En la cabina se pueden colocar espejos de vidrio o de cristal común, de 
cualquier medida, a condición de que estén adheridos en la totalidad de su superficie a 
los paños de las paredes. 

b) Vidrios: En la cabina se pueden colocar vidrios siempre que sean armados o 
inastillables, estos deben estar adosados a los paños de las paredes. Para proteger los 
artefactos de iluminación en reemplazo del vidrio debe usarse acrílico o policarbonato, 
en paños de cualquier medida a condición de que su espesor no sea inferior a 2,4 mm y 
el artefacto tenga adecuada ventilación. 

 

c) Vidrios laminados: Los lados o paños laterales de la cabina pueden ser de vidrio 
laminado de espesor adecuado según el tamaño del paño, de forma tal que resista un 
esfuerzo horizontal de 1000 N.  

 

13.14.9. MEDIOS DE ESCAPE DE LA CABINA. 

 
Las cabinas de los ascensores agrupados en una caja común pueden tener puertas 
laterales de escape o socorro, siempre que: 
a) Se enfrenten las puertas de las cabinas adyacentes. 
b) La distancia entre plataforma de cabinas no exceda de 0,50 m. 
c) No haya obstáculos fijos o móviles en correspondencia con esas puertas, excepto vigas. 
d) La dimensión del vano de las puertas no sea inferior a 1,50 m de alto y 0,34 m de ancho. 
e) Siempre que la hoja de las puertas rote hacia el interior de las cabinas con llave 

herramienta desde dicho interior y con manija fija desde el exterior. Esta llave 
herramienta no se mantendrá en las cabinas. 

f) Las puertas de socorro estén equipadas con contactos  que interrumpan la marcha de 
los coches, cuando estén abiertas. 

 
Si el ascensor se halla en un hueco único,  con paradas consecutivas distantes entre sí  
8,40 m (tres pisos de h = 2,80 m) debe contar en esos tramos con una puerta de auxilio 
coincidente con la cabina, individualizable desde el exterior de la caja, que se abra solo con 
herramientas y equipadas con contactos que impidan la marcha del coche si no está 
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cerrada. La puerta de auxilio no será necesaria en recorridos extensos como por ejemplo 
torre de reloj, torre de tanque, mirador, estructuras industriales. 

 

13.14.10. CARACTERÍSTICAS DE LAS CABINAS DE ASCENSORES PARA U.M.R.  
 
Las cabinas de los ascensores para ascenso, descenso y transporte de UMR tendrán las 
siguientes características: 
a) Las dimensiones interiores mínimas de las cabinas serán de: 

¶ 1,10 m de frente con una sola puerta o dos puertas opuestas en los lados menores y 
1,30 m de profundidad. 

¶ 1,50 m  x 1,50 m  con dos puertas en lados contiguos. 
b) Deberá contar con pasamanos perimetral, ubicado a una altura de 0,90 m del piso de la 

cabina y separado 0,05 m de los paneles de la misma. 
c) La botonera de control estará ubicada a una distancia de 0,50 ± 0,15 m de la puerta, 

medidos entre el eje vertical de la puerta y el centro de la botonera desde el eje vertical 
de la misma. Los botones inferiores se ubicarán a 1,00 m y los superiores a un máximo 
de 1,60 m, ambos con respecto al piso de la cabina. El diámetro de los botones será 
igual o superior a 0,02 m y la numeración o rotulación deberá estar registrada en 
sistema visual común (bajo o sobre relieve) y en Braile (sobre relieve). 

d) Deberá contar con un sintetizador de voz, que indique la posición de la cabina, al 
detenerse, respecto del rellano correspondiente. 

 
 
 

13.15. GUIADORES EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Los guiadores son elementos solidarios con el bastidor del coche o del contrapeso, según 
corresponda, que deslizan en contacto permanente con las guías. Habrá como mínimo dos 
guiadores en cada lado del bastidor (uno arriba y otro abajo). 
 

13.15.1. GUIADORES DEL COCHE. 
 
Los guiadores del coche serán capaces de resistir los esfuerzos resultantes del peso 
propio del coche más la carga máxima que este puede transportar. Cada guiador estará 
compuesto por un soporte con su correspondiente vástago y sistema de amortiguación. 
Este último puede no colocarse aparejado distinto de 1:1.  
El guiador debe ajustarse de modo que: 
a) Permita regular la tensión del resorte para que haya huelgo entre el patín y la guía. 
b) Impida desplazamientos transversales. 
c) Sea posible el cambio del patín gastado debido al continuo roce contra guías y evite  su 

descarrilamiento por tal causa. 
 
El tipo de guiador anteriormente descripto, es permitido hasta una velocidad Vn del coche 
de 150 m/min. Para mayor velocidad el guiador será a ruedas con llanta no metálica que 
corran en contacto con las guías. 
 

13.15.2. GUIADORES DE CONTRAPESO. 
 
El material empleado como coliza, deberá estar contenido en una pieza metálica, que lo 
cubra hasta su borde exterior. Los guiadores de contrapeso pueden ser fijos hasta una 
velocidad  Vn de 60 m/min satisfaciendo lo especificado en los ítems b) y c) del inciso 
13.16.1. Para mayor velocidad se cumplimentará lo establecido en el inciso a). 
 

13.16. CONTRAPESO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
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El contrapeso se colocará dentro del hueco y en la zona de su 
correspondiente coche. Sin embargo puede instalarse fuera de 
los límites de ésta siempre que el emplazamiento sea aprobado 
por la Dirección de Obras Privadas. Sí en un hueco funcionan 
agrupados varios ascensores o montacargas y el contrapeso se 

coloca en la forma indicada en la F.13.16 habrá entre dos coches 
adyacentes una defensa de malla metálica desde el fondo hasta 
el cielo del hueco. 
El peso total del contrapeso (bastidor más lastre) debe ser igual al peso P del coche más un 
exceso variable comprendido entre 0,4 y 0,5 de la carga máxima C que el coche puede 
transportar: 

P contrapeso  = P coche + 0,4 a 0,5 Cmáx 

 
En máquinas de fricción el peso de los cables de accionamiento debe ser compensado 
cuando excede los 750 N en la longitud del recorrido R. 
Sea por falta de alineación de los componentes del lastre, sea por el juego transversal 
debido a la marcha, el contrapeso conservará siempre, en las situaciones más criticas, una 
separación mínima de 40 mm respecto del plano de desplazamiento vertical del coche y 20 
mm respecto del paramento o de saliente de la pared del hueco. El contrapeso estará 

compuesto por el bastidor y el lastre (ver  F.13.16). 
 

13.16.1. BASTIDOR. 
 
La armadura del bastidor será de acero calculada para resistir los esfuerzos provocados por 
el paracaídas cuando lo haya, como asimismo aguantar el choque eventual contra el 
paragolpe. Al bastidor se amarrarán los cables de accionamiento, los guiadores, el 
paragolpe si va en el contrapeso y los elementos de compensación. 

 

13.16.2. LASTRE. 
 
El lastre puede estar constituido 
por: 
a) Varias piezas sobrepuestas: Las 

piezas pueden ser enteramente 
metálicas o bien formando, cajas 
rellenas con material 
conglomerado. En los dos casos 
la pieza superior se fijará al 
bastidor mediante un elemento 
removible con herramienta. 

 
b) Una sola formando un bloque. El 

bloque será un cajón relleno con 
material conglomerado. Este tipo 
solo es permitido hasta una 
velocidad Vn de 60 m/min y un 
peso máximo de contrapeso de 
8000N. Las cajas o el cajón 
mencionado en los ítems a) y b), 
serán de chapa metálica de 1,50 
mm de espesor mínimo con 
refuerzos que eviten la 
expansión de los costados. El 
relleno será de materiales 
inertes pesados incluidos en un 
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conglomerado de cemento portland de manera que el continente y el contenido sea un 
conjunto rígido. 

 

13.17. PARACAIDAS Y LIMITADOR DE VELOCIDAD EN ASCENSORES. 

 

13.17.1. PARACAIDAS. 

 

13.17.1.1. DISPOSICIONES GENERALES 

 

13.17.1.1.1. La cabina debe estar provista de un paracaídas que no pueda actuar más que 
en el sentido de descenso como mínimo, siendo opcional en ascenso, capaz de detenerla 
con plena carga a la velocidad de disparo del limitador de velocidad, aún en el caso de 
rotura de los órganos de suspensión, apoyándose sobre sus guías y de mantenerla detenida 
en ellas. 
 

13.17.1.1.2. Cuando existan locales accesibles que estén situados debajo de la trayectoria 
de la cabina o del contrapeso, en ascensores, montacargas y montavehículos, el fondo del 
pozo debe calcularse para una carga de 5000 N/m

2
 y  

a) Debe instalarse debajo de los amortiguadores de contrapeso uno o más pilares que 
desciendan hasta suelo firme. 

b) O bien el contrapeso debe ir provisto de un paracaídas. 
 

13.17.1.1.3. El paracaídas es accionado por el cable limitador de velocidad, cuando la 
velocidad de bajada del coche o del contrapeso, excede respecto de la velocidad Vn los 
valores siguientes: 
 

Vn 

[m/min] 

e= Exceso máximo sobre  Vn Factor 

x = (1 + e) 

Hasta 60 0,40 1,40 

De 61 a 90 0,30 1,30 

De 91 a 210 0,25 1,25 

Más de 210 0,20 1,20 

 

Vr = Vn + e Vn  =  (1 + e) Vn  =  x . Vn 

 
Vr = Velocidad de accionamiento del limitador 

 

13.17.1.2. CONDICIONES DE EMPLEO DE LOS DIFERENTES TIPOS DE PARACAIDAS. 

 
El paracaídas puede ser: 

a) De acción instantánea: Cuando se aplica en las guías a través de excéntricos, rodillos 
o cuñas sin ningún medio flexible que limite a la fuerza retardatriz y que no permita 
aumentar la distancia de detención.  

 

b) De acción progresiva: Cuando se aplica en las guías a través de un medio flexible que, 
limitando la fuerza retardatriz, permite aumentar la distancia de frenado hasta la 
detención total. Este tipo de paracaídas es obligatorio si se rebasan los valores 
indicados para el paracaídas de acción instantánea y, es optativo para reemplazar el 
sistema mencionado en el ítem a).  

 
El paracaídas debe: 
V Actuar mecánicamente. 
V Ejercer al mismo tiempo esfuerzos de frenado sensiblemente iguales en las guías. 
V Abrir de inmediato el circuito eléctrico de la maniobra. 
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V Detener el coche con la carga máxima que este puede transportar. 
 
El paracaídas se ubicará en la parte inferior del bastidor (en el coche, debajo del nivel de la 
plataforma). Puede emplearse adicionalmente otro paracaídas en la parte superior de 
bastidor. 
El bloque del paracaídas será de acero y la caja no será de fundición gris. 
 

13.17.1.2.1. Tomando como variable la velocidad nominal de la cabina, el tipo de paracaídas 
a instalar será: 
 

Velocidad nominal Tipo de paracaídas 

V < 60  m/min Instantáneo 

60 ¢ v < 90 m/min Instantáneo con efecto amortiguado 

V ² 90 m/min Progresivo 

 

13.17.1.2.2. Si la cabina lleva varios paracaídas, todos ellos deberán cumplir con lo 

establecido en 13.17.1.2.1. 
 

13.17.1.2.3. En caso de existir paracaídas en el contrapeso, el tipo de paracaídas a instalar 

estará en función de la velocidad nominal de la cabina, según lo detallado en 13.17.1.2.1. 
 

13.17.1.3. PROCEDIMIENTO DE MANDO. 
 

13.17.1.3.1. Los paracaídas de cabina y de contrapeso (si existe), deben cada uno de ellos 
ser accionados por un limitador de velocidad individual.  
 

13.17.1.3.2. Se prohibe el disparo de los paracaídas por dispositivos eléctricos, hidráulicos o 
neumáticos. 
 

13.17.2. LIMITADOR DE VELOCIDAD. 
 
El limitador de velocidad es el dispositivo encargado de accionar el paracaídas mediante un 
cable, cuya sección será la adecuada a fin de que no se afecten las condiciones resistentes 
de dicho cable al aplicarse el mencionado paracaídas. 
El limitador de velocidad se emplazará en la sala de máquinas o en la casilla de poleas, en 
lugar accesible.  
El arco de contacto entre la garganta de la polea superior del limitador y el cable que la 
mueve, será el suficiente para generar una fuerza por rozamiento capaz de accionar el 
mecanismo del paracaídas.  
Las poleas (superior e inferior) del limitador tendr§n un di§metro ñDò no inferior a 30 veces 

el di§metro ñdò del cable: D ² 30 d. 
Las gargantas de las poleas serán mecanizadas y no deberán ser pintadas. La fijación de 
los extremos del cable del limitador de velocidad al mecanismo que opera el paracaídas, 
se hará por manguito cónico o por prensa cables conformado en un mínimo de dos por 
cada extremo.  
Si el contrapeso tiene paracaídas, el limitador de velocidad será independiente del que 
corresponda al coche.  
El sistema que mantiene tenso el cable del limitador de velocidad (polea tensora) deberá 
asegurar sobre el cable la tensión suficiente para el accionamiento del sistema de 
paracaídas, además deberá estar dotado de un contacto eléctrico de corte de la maniobra 
si el cable se estira.  

 

13.18. PARAGOLPES. LUZ LIBRE ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y EL 

PARAGOLPE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
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13.18.1. PARAGOLPES. 
 
El paragolpes es obligatorio en ascensores y montacargas y se colocará fijo en el bastidor o 
en el fondo de la caja, para amortiguar el desplazamiento del coche cuando se rebasan las 
distancias h o f mencionadas en el inciso 13.18.2. 
 
Si hay un solo paragolpe, este se colocará en coincidencia con el eje central del 
movimiento. Si hay dos, se ubicarán equidistantes de dicho eje con una tolerancia de 50 
mm. La carrera del paragolpe es el recorrido de la extremidad libre entre dos posiciones, 
una cuando está sin comprimir y otra cuando está totalmente comprimido.  
 
El recorrido o carrera es "e" en correspondencia con el contrapeso e "i" si lo es respecto del 
coche. El paragolpe puede ser: 
 

a) A resorte: El paragolpe a resorte solo se permite en máquinas de velocidad nominal Vn 
hasta 90 m por minuto. Las carreras mínimas serán: 

 
 
 
 

Carreras e ó i [mm] Velocidad Vn hasta [m/min] 

40 

65 

100 

150 

200 

30 

45 

60 

75 

90 

 
El paragolpe será capaz de soportar una carga estática igual a: 
 

I. Para el coche: Al doble del peso propio P del coche más la carga máxima C que 

este puede transportar: 2 (P + C). 

II. Para el contrapeso: Al doble del peso propio P del contrapeso: 2P. 
 
En los dos casos, sin que las espiras se compriman o se toquen de modo que el resorte se 
comporte como un sólido. 
 

b) Hidráulico: El paragolpe hidráulico es obligatorio en máquinas cuya velocidad nominal 
Vn es mayor que 90 m/min.  Las carreras mínimas e ó i se calcularán con la fórmula: 

e ó i = V
2
c 

  2 g 

Donde: Vc = 1,15 Vn. 
El paragolpe reaccionando contra el coche sin carga, o contra el contrapeso, cumplirá su 
carrera de compresión con una desaceleración promedio igual o mayor que la de la 
gravedad (g = 9,81 m/seg

2
).  

Cuando se utilicen dispositivos electromecánicos para provocar la desaceleración del coche 
y del contrapeso, la carrera mínima del paragolpe se calculará en base a la menor velocidad 
reducida Vred consecuencia de esa desaceleración, según lo siguiente: 

e ó i = 1,15 Vred
2
 

 2g 

 

13.18.2. LUZ LIBRE ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y EL PARAGOLPE. 
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Las luces libres son las distancias f ó h que al término del recorrido quedan entre el coche 
o el contrapeso y la extremidad libre del correspondiente paragolpe (ver Figura 13.5.2.). 
Las distancias f o h serán: 
 

a) Para resortes: 

Máquina a control Luz libre min. f ó h (*) 

[mm] 

Velocidad Vn hasta: 

[m / min] 

Por tensión variable ² 150 Cualquiera 

Por tensión  

Constante 
² 80 

² 150 

² 220 

² 250 

² 300 

² 365 

² 450 

8 

15 

30 

45 

60 

75 

más de 75 

(*) f ó h = 600 mm máximo 

 

b) Para hidráulica:  f ó h ² 150 mm 

f  ¢ 900 mm para el contrapeso 

h ¢ 600 mm para el coche 
Puede suprimirse la luz libre aceptando una compresión para el pistón de hasta el 25% de e 
ó i cuando el coche esté a nivel de las paradas extremas. 
 

13.19. VELOCIDAD DE FUNCIONAMIENTO DE ASCENSORES Y MONTACARGAS. 

 
La velocidad nominal Vn de funcionamiento de un ascensor o de un montacargas es la 
declarada en los documentos del proyecto de instalación. 
La velocidad efectiva Ve de funcionamiento, en subida, con la carga máxima prevista a 
transportar por el coche, es la que resulta realmente y se admite un valor, en más o en 
menos, respecto de la nominal según: 
 

Ve = Vn °  y 

donde: 
y = 0,15 Vn para máquinas con control por tensión constante. 
y = 0,10 Vn para máquina con control por tensión variable. 
 
Para casos fortuitos de producirse excesos de velocidad que rebasen los valores 
antedichos: 

13.19.1. En máquinas alimentadas con corriente continua, debe colocarse: 
a) Un dispositivo que mantenga la velocidad de funcionamiento dentro de los límites 
previstos; o bien 
b) Un interruptor de la corriente de la maniobra. 
 

13.19.2. En máquinas alimentadas con corriente alternada de velocidad nominal Vn mayor 
que 90 m/min, debe cumplirse lo indicado en los ítems a) y b) del inciso 13.19.1. 

 

13.19.3. La elección de la velocidad de un ascensor debe hacerse teniendo en cuenta el 
recorrido medio que ha de realizar entre paradas consecutivas y el tiempo de espera. La 
velocidad del ascensor deberá permitir realizar un viaje entre extremos, sin paradas 
intermedias, en un tiempo no mayor a 30 s. Quedan exceptuados de cumplir con este 
tiempo los ascensores indicados como de ñservicioò. Se admitir§ como velocidad m§xima de 
frenado los 45 m.p.m. 
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13.20. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE RECORRIDO EN ASCENSORES Y 

MONTACARGAS. 
 

13.20.1. Deben ser instalados dispositivos de seguridad de final de recorrido. Estos deben 
actuar tan cerca como sea posible de los niveles de paradas extremas sin que por ello 
exista el riesgo de provocar cortes de servicio intempestivos. 
Estos dispositivos deben actuar antes que la cabina (o el contrapeso) tome contacto con los 
amortiguadores. La acción de los dispositivos de final de recorrido debe persistir mientras 
que los amortiguadores estén comprimidos. 
 

13.20.2. MANDO DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE RECORRIDO. 

13.20.2.1. Se prohibe utilizar órganos de mando comunes para la parada normal en los 
niveles extremos y para los dispositivos de seguridad de final de recorrido. 
 

13.20.2.2. La actuación de los dispositivos de seguridad de final de recorrido debe estar 
asegurado: 
a) Directamente por la cabina en la parte alta y en la parte baja del hueco. 
b) O por un órgano ligado directamente a la cabina (por ejemplo: cable, correa o cadena). 

En este caso, la rotura o aflojamiento de esta ligazón debe mandar la parada de la 
máquina por la acción de un dispositivo de seguridad de acuerdo con 13.21.1.2. 

 

13.20.2.3. Después del funcionamiento de un dispositivo de seguridad de final de recorrido, 
no debe poder ser puesto en marcha el ascensor/montacargas más que por la intervención 
de personal de la Empresa de Mantenimiento. Si existen varios dispositivos de final de 
recorrido en cada extremo del recorrido, el funcionamiento de uno de ellos debe impedir el 
desplazamiento en ambos sentidos de marcha y necesitar la intervención de personal de la 
Empresa de Mantenimiento. La reposición del dispositivo de seguridad deberá hacerse 
desde la sala de máquinas y no desde el pasadizo. 

 

13.20.3. MODO DE ACCION DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE 

RECORRIDO. 
 
Los dispositivos de final de recorrido deben: 
 

13.20.3.1. PARA ASCENSORES DE UNA VELOCIDAD: 
 
a) Abrir por un dispositivo eléctrico de seguridad (según 13.21.1.2) el circuito que alimenta 

la bobina del contactor cuyos contactos estén en serie con el circuito que alimenta el 
motor y el freno. Este contactor debe ser capaz de cortar en carga los circuitos de 
alimentación, con contactos de separación mecánica, cuando el coche rebasa el nivel de 
las paradas extremas en una distancia U/2. Puede opcionalmente colocarse un 
interruptor fijo en el coche o bien dos fijos en la caja, uno en cada extremo del recorrido.  

 
b) Abrir el circuito de las tres fases, de la corriente de fuerza motriz, ubicado en el limitador 

de velocidad cuando el coche rebasa el nivel de las paradas extremas en una distancia 
U. El interruptor trifásico debe estar protegido contra contactos casuales, debe poseer 
contactos de separación mecánica acordes a la potencia del motor de tracción y debe 
ser accionado por el cable del limitador de velocidad. Cuando la potencia del elemento 
motriz supere la capacidad de apertura del interruptor trifásico de corte, deberá 
instalarse algún elemento que accione el contactor de alimentación general de la 
instalación. El elemento que acciona mecánicamente el interruptor trifásico deberá tener 
un diámetro cuatro veces mayor que el del cable.   

La distancia U es función de la velocidad nominal Vn, según lo siguiente: 
 

Vn [m/ min] U [mm] 
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Hasta 8 70 

Hasta 15 120 

Hasta 30 200 

Hasta 45 220 

Hasta 60 250 

Hasta 75 300 

Más de 75 300 

 

13.20.3.2. PARA ASCENSORES DE DOS VELOCIDADES: 
 
a) Cumplir con los apartadas a y b del ítem ascensores de una velocidad. 
b) Forzar la entrada de baja velocidad si la cabina rebasa, en alta velocidad, en 0,10 m la  

distancia natural del cambio de velocidad. 
 

13.20.3.3. Para ascensores de tensión variable o a variación  continua de velocidad se 
debe asegurar a través de la maniobra la parada de la máquina en el menor tiempo 
posible. 
 

13.21. PROTECCION CONTRA DEFECTOS ELECTRICOS.  

 

13.21.1. PROTECCIONES CONTRA DEFECTOS ELECTRICOS. 

 

13.21.1.1. DISPOSICIONES  GENERALES. 

 
Ninguno de los defectos que se señalan en 13.21.1.1.1. en el equipamiento eléctrico de un 
ascensor, debe por sí solo ser la causa de un funcionamiento peligroso del ascensor. 
 

13.21.1.1.1. DEFECTOS CONSIDERADOS. 
a) Ausencia de tensión. 
b) Caída de tensión. 
c) Pérdida de continuidad de un conductor. 
d) Defecto de aislamiento con relación a masa o tierra. 
e) Cortocircuito o interrupción en un componente eléctrico como resistor, capacitor, 

transistor o lámpara. 
f) No atracción o atracción incompleta de la armadura móvil de un contactor o de un relé. 
g) No caída de la armadura móvil de un contactor o de un relé. 
h) No apertura de un contacto. 
i) No cierre de un contacto. 
j) Inversión de fases. 

 

13.21.1.1.2. La hipótesis de la no apertura de un contacto puede no ser considerado si se 
trata de contactos de seguridad que cumplen los requisitos de 13.21.1.2.2. 

 

13.21.1.1.3. La aparición de una derivación a masa, o a tierra, en un circuito que contiene 
un dispositivo eléctrico de seguridad debe: 
a) Causar la parada inmediata de la máquina. 
b) O bien impedir un arranque de la máquina después de la primera parada normal. 
La nueva puesta en servicio no debe ser posible más que por la intervención de personal de 
la Empresa de Mantenimiento. 
 

13.21.1.2. DISPOSITIVO ELECTRICO DE SEGURIDAD. 

 

13.21.1.2.1. DISPOSICIONES GENERALES. 
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13.21.1.2.1.1. La actuación de uno de los dispositivos de seguridad, debe impedir el 

arranque de la máquina, o mandar su parada inmediata como se indica en 13.21.1.2.4. 
Los dispositivos eléctricos de seguridad deben estar constituidos por: 

a) Uno o varios contactos de seguridad de acuerdo con 13.21.1.1.2 que corten 
directamente la alimentación de los contactores o sus contactores auxiliares. 

b) O bien por medio de circuitos de seguridad de acuerdo con 13.21.1.2.3. que 
comprenden: 

1) Uno o varios contactos de seguridad de acuerdo con 13.21.1.2.2. que no 
corten directamente la alimentación de los contactores o sus contactores 
auxiliares. 

2) O bien por contactos que no cumplan con los requisitos de 13.21.1.2.2. 

 

13.21.1.2.1.2. Ningún aparato eléctrico debe ser conectado en paralelo sobre un dispositivo 
eléctrico de seguridad, salvo excepción prevista en la presente norma. 

 

13.21.1.2.1.3. Las perturbaciones por inducción o capacidad, propias o exteriores, no deben 
causar fallos de los dispositivos eléctricos de seguridad. 

13.21.1.2.1.4. Una señal de salida procedente de un dispositivo eléctrico de seguridad no 
debe ser modificada por una señal parásita procedente de otro dispositivo eléctrico 
conectado en el circuito, hasta el punto que puede resultar una situación peligrosa. 
 

13.21.1.2.1.5. En los circuitos de seguridad que contienen varios canales paralelos, todas 
las informaciones, a excepción de las necesarias al control de paridad, deben ser 
conducidas por un solo y mismo canal. 

 

13.21.1.2.1.6. Los circuitos que contienen un registro o una temporización no deben, aún en 
caso de fallo impedir o retardar la parada de la máquina cuando funciona un dispositivo 
eléctrico de seguridad. 

13.21.1.2.1.7. Se debe impedir la aparición de falsas señales en las salidas de los 
dispositivos eléctricos de seguridad debidas a los efectos de conmutación, originados por la 
construcción y conexiones de las fuentes de alimentación de corrientes internas. 
En particular, los picos de tensión producidos durante el funcionamiento normal del 
ascensor, por otros aparatos conectados a la red, no deben crear perturbaciones 
inadmisibles en los componentes electrónicos (inmunidad a los ruidos). 

 

13.21.1.2.2. CONTACTOS DE SEGURIDAD. 
 
Los contactos de seguridad mencionados en el presente artículo no deberán permitir su 
reposición automática, debiendo necesitarse la intervención del personal de la Empresa de 
Mantenimiento para poner en funcionamiento las instalaciones. 
 

13.21.1.2.2.1. El funcionamiento de un contacto de seguridad debe ocurrir por separación 
mecánica positiva de los órganos de corte, aún si los contactos se han soldado. El diseño 
debe ser tal que los riesgos de cortocircuito en el caso de rotura de uno de sus 
componentes, se reduzcan al mínimo. La reposición de un dispositivo con contacto de 
seguridad deberá ser hecha en forma manual. 
 

13.21.1.2.2.2. Los contactos de seguridad deben estar provistos para una tensión nominal 
de aislamiento de 250 V si las cubiertas aseguran un grado mínimo de protección IP 4X o 
de 500 V si el grado de protección es menor que IP 4X. 

 

13.21.1.2.3. CIRCUITOS DE SEGURIDAD. 
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13.21.1.2.3.1. Los circuitos de seguridad deben cumplir con los requisitos indicados en 

13.21.1.1 relativas a la aparición de un defecto. 

 

13.21.1.2.3.2. Además: 
a) Si un defecto, combinado con un segundo defecto, puede conducir a una situación 

peligrosa, debe ser parado el ascensor a más tardar la próxima oportunidad en la que el 
primer elemento defectuoso deba participar. Cualquier nuevo arranque debe ser 
imposible mientras este defecto persista. No ha sido considerada la posibilidad de la 
aparición del segundo defecto, después del primero, ante de que el ascensor haya sido 
parado por la secuencia mencionada. 

b) Si una situación peligrosa puede solo producirse por la combinación de varios defectos, 
la parada del ascensor y mantenerlo detenido debe hacerse a más tardar antes de la 
aparición del defecto que, añadido a los defectos ya existentes, conduciría a la situación 
peligrosa. 

c) Después de una interrupción de la energía de la red, no se exige que el ascensor se 
mantenga parado a condición de que el bloqueo del mismo ocurra, como está previsto 
en los casos a) y b) precedentes, en el curso de la próxima secuencia. 

d) En el caso de circuitos de tipo redundante deben tomarse medidas para limitar en lo 
posible el riesgo de que por una causa única se puedan producir defectos 
simultáneamente en más de un circuito. 

 

13.21.1.2.4. FUNCIONAMIENTO DE LOS DISPOSITIVOS ELECTRICOS DE SEGURIDAD. 
 
Cuando los dispositivos eléctricos de seguridad deban impedir el arranque de la máquina o 
mandar inmediatamente su parada para garantizar la seguridad, debe ser cortada también 
la alimentación eléctrica del freno. 
Los dispositivos eléctricos de seguridad deben actuar directamente sobre los aparatos que 
controlan la llegada de energía a la máquina. 
Si por la potencia a transmitir, se utilizan contactores auxiliares para la maniobra de la 
máquina, deben ser éstos considerados como aparatos que controlan directamente la 
llegada de energía a la máquina para el arranque y la parada. 

 

13.21.1.2.5. COMANDO DE LOS DISPOSITIVOS ELECTRICOS DE SEGURIDAD. 

 
Los órganos que comandan los dispositivos eléctricos de seguridad deben ser construidos 
de manera que puedan continuar funcionando aún si están sometidos a esfuerzos 
mecánicos resultantes de un funcionamiento normal continuo. 
Si los órganos que mandan los dispositivos eléctricos de seguridad son, por su disposición, 
accesibles a personas no calificadas, deben ser construidos de tal forma que los 
dispositivos eléctricos de seguridad no puedan quedar inoperantes por medios simples. 
Si los circuitos de seguridad son redundantes debe asegurarse, por la disposición mecánica 
o geométrica de los elementos transmisores a los órganos de entrada, que en caso de 
defecto mecánico, no se produzca ninguna pérdida de redundancia que pueda pasar 
inadvertida. 
En las máquinas con selector de pisos accionados por cable, cinta, alambre, cadena o 
similar habrá un interruptor que abra el circuito de maniobra en caso de rotura de estos 
elementos. 
Las m§quinas a tambor contar§n adem§s con un interruptor de ñcable flojoò que abra el 
circuito de la maniobra, si los cables de accionamiento se aflojan por cualquier causa. 
 

13.22.  MAQUINA MOTRIZ EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
La máquina motriz de un ascensor o de un montacargas es el conjunto compuesto por uno 
o más motores, ejes, acoples, engranajes y freno. La máquina motriz puede ser a fricción o 
a tambor. 
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La máquina motriz es a fricción cuando los cables de accionamiento del coche y del 
contrapeso son arrastrados por las gargantas de una polea de la cual penden esos cables. 
Esta polea puede ser movida directamente por el eje del motor (tracción directa) o bien, por 
medio de un sistema reductor de la velocidad de dicho eje (tracción con reductor). 
La máquina motriz es a tambor cuando posee un cilindro (tambor) donde se arrollan los 
cables de accionamiento del coche y los del contrapeso en canales siguiendo hélices 

talladas en la superficie del tambor. Este tipo de máquina solo es permitido en los 

montacargas y en ascensores unifamiliares. Cada unidad motriz debe poseer un sistema 
de frenado, compuesto por dos zapatas como mínimo, aplicadas contra un cilindro o 
campana capaz de detener al coche, por rozamiento, con la carga máxima que puede 
transportar y sostenerlo quieto con esa carga incrementada en un 25%. Una sola de las 
zapatas deberá sostener quieto al coche. Las zapatas se mantendrán aplicadas a un cilindro 
o campana, por la acción de uno o más resortes que actúen por compresión. La liberación 
de las zapatas se hará mediante electroimán. Las zapatas serán metálicas provistas de 
cintas antideslizantes de material exprofeso para el trabajo de frenado. Las cintas se fijarán 
a las zapatas con remaches de metal no ferroso o con adhesivo especial. La liberación o la 
aplicación de las zapatas del freno debe ser simultánea con el cierre o apertura del circuito 
del motor. 
En las máquinas con reductor, el freno debe emplazarse en el eje de mayor giro. El cilindro 
o campana estará del lado del eje del tornillo sinfín. El funcionamiento de un ascensor o de 
un montacargas se hará mediante uno o más motores. En la carcasa de cada motor, en 
lugar visible, constará: 

¶ Marca y número de fabricación ¶ Intensidad en [A] 

¶ Potencia en [kW], [CV] o [HP] ¶ Ciclos o frecuencia de la corriente [Hz] 

¶ Tensión de alimentación en [V] ¶ Revoluciones por minuto [rev/min] 
 
La máquina motriz a fricción puede ser: 
 

a) A tracción directa: A máquina motriz a tracción directa, es la que tiene la polea de 
arrastre de los cables y el freno, montadas solidariamente en un eje común con el motor. 

 

b) A tracción con reductor: La máquina motriz a tracción con reductor es la que tiene la 
polea de arrastre de los cables movida por una rueda con dientes helicoidales 
engranada a un tornillo sinfín acoplado al eje del motor. El empleo de estas máquinas 
con motor de una velocidad es posible hasta 45 m/min, de dos velocidades hasta 75 
m/min y con motor de más de dos velocidades hasta 110 m/min. La punta del eje del 
motor o del sinfín que sobresalga de su caja, será protegida de contactos casuales de 
operarios. El reductor de velocidad lo constituye el tornillo sinfín y la rueda con corona a 
dientes helicoidales alojados (tornillo y rueda) en una caja común. El tornillo sinfín será 
labrado en una sola pieza de acero. La rueda o portacorona será de alma llena, de 
acero o de hierro fundido. La corona será de bronce fosforoso u otro material de calidad 
y resistencia similares. Si, entre el conjunto sinfín-rueda dentada y la polea de arrastre, 
se intercala un tren de engranajes para disminuir aún más la velocidad del motor, este 
tren estará protegido de contactos casuales de operarios. Las ruedas de los engranajes 
pueden ser de materiales de resistencia adecuada para el trabajo a que están sometidos 
quedando prohibido el hierro fundido. 

 

13.22.1. ACCIONAMIENTO MANUAL. 
 
La máquina motriz estará provista de un dispositivo que permita su movimiento en forma 
manual. Cuando hay varios equipos motrices de iguales características y con elementos de 
accionamiento manual removibles, en una misma sala de máquinas, bastará uno de esos 
dispositivos de uso indistinto para todos ellos. El accionamiento manual se hallará a una 
altura del solado: 

¶ No menor que 0,25 m y no mayor que 1,00 m en máquinas con motor de eje horizontal. 
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¶ No mayor que 1,40 m en máquinas con motor de eje vertical. 
 
Desde el accionamiento manual debe verse una señal o indicación colocada en la polea de 
arrastre, en el motor o en otro lugar que aclare sin dudas, el sentido de marcha para el 
ascenso del coche. 
 

13.23. INSTALACION ELECTRICA EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. 
 
Las partes de la instalación eléctrica no especificadas en "Instalación eléctrica en 
ascensores y montacargas", deben satisfacer en lo que sea aplicable, lo establecido en el 
presente Reglamento. 
 
 
 

13.23.1. CIRCUITOS DE FUERZA MOTRIZ. 
 
Los circuitos para fuerza motriz serán independientes de los de cualquier otro del edificio o 
de la estructura donde se instalen ascensores o montacargas e irá, cada circuito, en 
conducto propio. Los circuitos de alimentación de la fuerza motriz partirán del tablero 
general de entrada de la energía eléctrica del inmueble y del cual pueden derivarse, según 
se prefiera: 
a) El o los circuitos correspondientes a los tableros (de cada ascensor o de cada  

montacargas) emplazados en la sala de máquinas. Cada uno de esos circuitos, se 
colocará en su respectivo conducto. 

b) Un único circuito a un tablero  secundario  del  cual derivarán, en sendos conductos, los  
circuitos que alimentan a los tableros de cada ascensor o de cada  montacargas del 
inmueble. 

 

13.23.2. TABLEROS DE FUERZA MOTRIZ. 
 
El tablero general de la fuerza motriz (y el tablero secundario cuando lo haya) estará 
protegido en todo su perímetro, tendrá los elementos de maniobra y protección para el corte 

de la corriente. Este conjunto será identificado con la leyenda "ASCENSOR" O 

"MONTACARGAS" según el caso. El o los tableros individuales de fuerza motriz de cada 
ascensor o de cada montacargas con protecciones y blindajes iguales a los mencionados en 
el párrafo anterior, estarán emplazados en la sala de máquinas y ubicados en el lado 
opuesto a los goznes o bisagras de la puerta de entrada y distante de ésta no más de 1,00 
m. Los tableros individuales de la fuerza motriz contarán con: 
 
I. Elementos de maniobra y protección del equipamiento eléctrico principal del 

ascensor o montacargas, consistentes en un interruptor termomagnético o un 
seccionador bajo carga con fusibles, de la capacidad acorde a la potencia del equipo 
motriz a proteger. Cuando desde estos elementos no se divise la máquina protegida 
(máquina de tracción) habrá, en serie, un segundo interruptor desde cuyo sitio se 
vea esa máquina. 

II. Elementos de maniobra y protección del equipamiento eléctrico secundario del 
ascensor o montacargas, consistentes en: interruptor diferencial para la línea de 
alimentación de los circuitos de 220 V, interruptor termomagnético bipolar para el 
circuito de iluminación de cabina, interruptor termomagnético bipolar o tripolar, según 
el caso, para el circuito de iluminación del extractor de aire  (en caso de existir), 
interruptor termomagnético bipolar para el circuito de iluminación del pasadizo, 
interruptor termomagnético bipolar para el circuito de intercomunicadores o teléfonos 
en cabina y/o rellanos. 

III. Circuito de tomacorrientes monofásico con descarga a tierra, para conectar 
máquinas herramientas. 
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IV. Toma de tierra de la instalación. 
V. Marca y leyendas que aclaren la función de los elementos mencionados en los Ítems 

I) , II) y III) , como así también identificación en números o letras en caso de haber 
protecciones para más de un equipo. 

 

13.23.3. TABLERO DE CONTROL DE LA MANIOBRA. 

 

a) Contactores: En el tablero de control de maniobra, los contactores direccionales se 
colocarán en línea o en columna, con las leyendas aclaratorias según lo siguiente: 

Sentido de marcha del coche        Contactores direccionales 

        En línea               En columna 

Sube o "S" 

Baja o "B" 

        Izquierda              arriba 

        Derecha                abajo 

Los contactores que actúan en la inversión de marcha tendrán bloqueo eléctrico y 
mecánico. 

 

b) Fusibles: El circuito de maniobra será protegido con fusibles. En cada fusible se 
indicará el valor nominal de la intensidad de la corriente que pueda pasar por él. 

c) Otras protecciones: Habrá una protección del motor de tracción que, por falta de una 
de las fases o elevación de la intensidad, abra el circuito de la fuerza motriz. En caso de 
control de la maniobra alimentado con corriente alternada rectificada, uno de los bornes 
del rectificador estará puesto a tierra. 

d) Identificación de conductores: Los conductores de los circuitos de puertas del coche y 
los de puertas de los rellanos llegarán al tablero de control de la maniobra debidamente 
identificados.  

 

13.23.4. INDIVIDUALIZACION DE TABLEROS Y MAQUINAS. 
 
Cuando hay varias máquinas en una misma sala con sus respectivos tableros de  fuerza 
motriz y de control de la maniobra, cada máquina y sus tableros serán individualizados con 
un mismo número o letra claramente dibujados. 
 

13.23.5. TENSION O FUERZA ELECTROMOTRIZ EN CIERTOS CIRCUITOS. 
 
La tensión en los circuitos del tablero de control de la maniobra de señalización, de 
mecanismos de puertas y demás equipos auxiliares no rebasará los 220 V de tensión 
nominal, debiendo contar  con las protecciones adecuadas. No obstante, pueden emplearse 
tensiones mayores para el motor de tracción, para el freno, equipos electrónicos y de 
obtención de energía en grupos electrógenos. 
 

13.23.6. CONDUCTORES Y CONDUCTOS. 
 
Todos los conductores, sea para la alimentación de fuerza motriz, sea para la maniobra, 
deben colocarse dentro de los conductos siempre que no constituyan haces de 
conductores incluidos en una vaina o camisa aislante común. En reemplazo del conducto 
de sección circular pueden emplearse canaletas metálicas de sección rectangular con 
tapa. En tal caso, solo es ocupable con conductores el 75% de la sección transversal. 
En la sala de máquinas ubicada debajo de la caja del ascensor o del montacargas (Piso 
Bajo o Sótano) no deben embutirse conductos en el solado ni adosados a éste. Si es 
imprescindible esta solución se usará conductor adecuado para instalación subterránea. 
 

13.23.7. PUESTA A TIERRA. 
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Todas las partes metálicas del ascensor o del montacargas, tanto las emplazadas en la sala 
de máquinas como en el pasadizo y que eventualmente puedan estar sometidas a tensión, 
tendrán conexión de puesta a tierra, según lo establecido en el presente Reglamento. 
El conductor de protección será normalizado, bicolor (verde ï amarillo) y de sección no 
menor a la del conductor de alimentación, en ningún caso la sección del conductor de 
protección será menor a 2.5 mm

2
.  

La toma de tierra deberá realizarse mediante electrodo, dispersores, placas, cables o 
alambres, cuya configuración y materiales deberán cumplir con las normas IRAM 
respectivas.  
Este conductor estará conectado directamente a la toma de tierra e ingresará al sistema de 
cañerías de la instalación desde el tablero principal del edificio. 
La puesta a tierra debe ser provista por el propietario en sala de máquinas con la 
correspondiente medición efectuada por un profesional matriculado. 

13.23.8. TOMA DE CORRIENTE EN EL COCHE. 
Al exterior  del coche y en sus partes inferior y superior habrá sendos tomas de corriente en 
un lugar visible y accesible. 
 

13.24. MANIOBRA DE ASCENSORES. 
 
La maniobra del coche de un ascensor puede ser realizada por: 

¶ Un sistema de palanca o manivela o a pulsador de iniciación de marcha. 

¶ Un  sistema de  botones o pulsadores  ubicados  en una botonera o panel de  comando 
en la cabina y pulsadores en los rellanos. 

¶ Un sistema que reúna los dos anteriores usando uno u otro. 
 
En la botonera o panel de comando del coche, además de los dispositivos para hacerlo 
marchar, estarán: el interruptor de la luz accionable a voluntad, el pulsador para la alarma y 
la llave o pulsador para detener el movimiento. 
Todos estos elementos, incluso los pulsadores correspondientes a los pisos, serán 
debidamente individualizados y legibles a través del tiempo. 
Los pulsadores para cada piso se los marcará de la siguiente manera: 

¶ El del piso bajo o principal, llevará el número "0". 

¶ El  de  los  pisos  ubicados  encima del "0", llevarán sucesivamente hacia arriba, los 
números 1, 2, 3,4, 5. 

¶ El de los pisos ubicados debajo de "0", llevarán sucesivamente hacia abajo, los números  
- 1, - 2, -  3. 

¶ Podrán utilizarse letras para la identificación de los niveles de uso específico (cocheras, 
entrepisos, etc.). 

 
Todos los ascensores independientemente de su maniobra, deberán tener dispositivos de 
comando sobre el techo de la cabina, para facilitar las tareas de inspección y 
mantenimiento, como también en caso de emergencias. 
Los citados dispositivos estarán compuestos por un pulsador para cada sentido de marcha, 
una llave para conmutar a servicio de inspección.  
Los diferentes tipos de maniobra pueden ser: 
 

13.24.1. A PALANCA O MANIVELA. 
 
Cuando la maniobra se realiza mediante una palanca o manivela emplazada en la cabina, 
tendrá posición de "sube" en sentido de marcha de las agujas del reloj, las de "baja" en 
sentido opuesto y la de "para" en la parte media o central. Las tres posiciones se las 
marcará en las letras "S", "P" y "B". La palanca volverá sola a la posición "P" si no se 
acciona sobre ella. 
 

13.24.2. AUTOMATICA SIMPLE. 
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Cuando la maniobra es automática simple habrá: 
 

¶ En  la  cabina: una  botonera que contiene un pulsador por cada rellano servido por el 
coche. 

¶ En cada rellano: un pulsador de llamada y una señal luminosa que puede ser: 
a) Permanecerá encendida mientras marcha el coche y se apagará al detenerse éste, 

indicando ascensor en uso. 
b) Permanecerá encendida mientras marcha el coche, se apagará al detenerse 

indicando ascensor en uso; se encenderá nuevamente indicando puerta abierta al 
ser abierta la misma y se apagará al cerrarse. 

 

13.24.3. AUTOMATICA SIMPLE CON INTERCONEXION DE LLAMADAS DEL RELLANO 

PARA DOS O MÁS COCHES. 
 
Cuando la maniobra es automática simple con interconexión de llamadas de rellano para 
dos o más coches, habrá: 
 

¶ En  la  cabina:  una botonera que contiene un pulsador por cada rellano servido por los 
coches. 

¶ En cada rellano: un pulsador de llamada por cada coche y una  señal  luminosa 
también  por  cada  coche que permanecerá encendida mientras éste marche y se 
apagará al detenerse. 

 
La presión momentánea en uno de los pulsadores de una de las cabinas hará que el coche 
viaje sin interrupción hasta el rellano para el cual se oprimió el pulsador, donde se detendrá 
automáticamente. 
La presión momentánea de uno de los pulsadores de un rellano, hará que el coche 
correspondiente atienda la llamada y se detendrá automáticamente en ese rellano.  
Sí en este rellano se efectúa otra llamada no será atendida por los coches hasta tanto el 
primero se detenga en dicho rellano.  
Además, no tendrán efecto otras órdenes provenientes de las cabinas o de los rellanos, 
para el coche que esté viajando.  
Este tipo de maniobra se empleará si los ascensores se encuentran agrupados en una 
misma caja, o bien se hallan en cajas adyacentes formando ángulo o en cajas enfrentadas, 
siempre que tengan cuarto de máquinas común.  
En ningún caso podrá habilitarse el servicio de los ascensores adyacentes en paradas pares 
o impares. 

 

13.24.4. ACUMULATIVA - SELECTIVA DESCENDENTE PARA UN COCHE. 
 
Cuando la maniobra es acumulativa - selectiva descendente para  un  coche habrá: 

¶ En cada rellano: un pulsador de llamada y una señal luminosa que se encenderá en el 
rellano donde se oprimió un pulsador y  se apagará al  detenerse el coche en dicho 
rellano. 

¶ En la cabina: una botonera que  contiene un pulsador  por cada rellano  servido por el 
coche y flechas direccionales luminosas que  encenderán  según  corresponda al 
sentido de marcha y se apagarán cuando el coche queda disponible. 

 
Para subir, si el coche está disponible y en la botonera de la cabina se oprimen uno o más 
botones, el coche viajará en sentido ascendente parando sucesivamente en los pisos para 
los cuales se presionó el correspondiente pulsador con independencia del orden en que 
fueron oprimidos. En el viaje de subida no atenderá llamadas de rellano a no ser que sea la 
más alta registrada. 
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Para bajar,  el coche iniciará el descenso si se produce una orden o llamada en ese sentido. 
En tal caso se detendrá sucesivamente en los pisos para los cuales se haya presionado un 
pulsador - de cabina o de rellano - con independencia del orden en que fueron oprimidos. 
Si el coche está disponible y se oprimen uno o más pulsadores de rellano ubicados por 
encima de aquel en donde se halla detenido, viajará en sentido ascendente y sólo se 
detendrá en el piso más alto en el cual se oprimió el pulsador. El descenso se realizará en la 
forma descripta antes para bajar. Si el coche está disponible y se oprimen uno o más 
pulsadores de rellano ubicados por debajo de aquel en donde se halla detenido, viajará en 
sentido descendente y las paradas se realizarán de modo descripto para bajar. 
 

13.24.5. ACUMULATIVA - SELECTIVA ASCENDENTE Y DESCENDENTE PARA UN 

COCHE. 
 
Cuando la maniobra es acumulativa - selectiva ascendente y descendente para un coche 
habrá: 

¶ En la cabina: una  botonera  que  contiene un pulsador por cada rellano servido por el 
coche y flechas direccionales luminosas  que  se  encenderán  según corresponde al 
sentido de marcha y se apagará  cuando el  coche queda disponible. 

¶ En cada rellano: dos pulsadores de llamada (sube y baja) y  sendas  señales 
luminosas, salvo en las paradas extremas en las que habrá un pulsador y una señal. La 
señal luminosa se encenderá en el rellano donde se  oprimió el respectivo pulsador y se 
apagará al detenerse el coche en dicho rellano. 

 
Este tipo de maniobra acumula y selecciona todas las órdenes provenientes de los rellanos, 
las que irá atendiendo sucesivamente en curso de ascenso o en curso de descenso, según 
sea el sentido de la marcha del coche. Si la maniobra se equipa para ser manejada también 
por ascensorista: 

¶ Puede haber un pulsador o interruptor en la cabina que, al ser accionado por el 
ascensorista, el coche no responderá a llamadas de rellano, las cuales quedarán 
registradas para ser atendidas en otro viaje. 

¶ Puede (en la cabina)  haber  dos pulsadores, uno para subir y otro para bajar, que 
permitan al ascensorista elegir uno de estos sentidos de marcha. 

¶ Debe haber en la cabina una llave especial accionable por el  ascensorista para efectuar 
el traspaso de la forma de operar. 

 
Las llamadas provenientes de los rellanos serán registradas y las órdenes que emanen de 
la cabina serán dadas por el ascensorista, pero ninguna alternará las secuencias 
acumulativo - selectivo del sistema. 
Otros tipos de maniobras pueden ser empleados para varios coches, sean agrupados o no, 
siempre que se mantengan o se mejoren los esquemas básicos descriptos en los incisos 
13.24.1, 13.24.2, 13.24.3 y 13.24.4.  
Cualquier coche estará en situación de iniciar la marcha si se cumplen simultáneamente: 

¶ La "condición de partida" o sea, tener cerradas las puertas de la cabina y también, 
cerradas y trabadas electromecánicamente, las puertas de los rellanos. 

¶ El tiempo de "bloqueo" o sea, haber  transcurrido por lo menos 3 segundos después de 
cada parada. 

En caso de maniobra acumulativa - selectiva, si el coche se encuentra en curso de ascenso 
o de descenso y se produce una llamada de rellano que no puede atender en esos viajes, 
será retenida para ser servida en uno posterior. 
En edificios de varias unidades de vivienda, donde el recorrido ñRò es de 12 o m§s pisos, la 
maniobra del coche será acumulativa - selectiva descendente por lo menos. 
En el edificio de escritorios o de oficinas que tenga ascensor, la maniobra del coche será 
acumulativa - selectiva ascendente y descendente. 
Si dos o más ascensores se encuentran agrupados en una misma caja, o bien se hallan en 
cajas adyacentes formando ángulo, o en cajas enfrentadas y tienen cuarto de máquinas 
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común, por lo menos dos de ellos contarán con maniobra automática simple con 
interconexión de llamadas o maniobra acumulativa - selectiva, con coordinación de llamadas 
en los pisos a que los respectivos coches tienen acceso desde un mismo lugar.  

 

13.25. PRESCRIPCIONES PARA MONTACARGAS. 
 
En el proyecto y en la instalación de un montacargas se aplicará lo establecido en 
"Instalaciones de Transporte Vertical" solamente cuando en el título del articulado se 
mencione a la última de las máquinas nombradas, o sea a "montacargas". 
Además de lo indicado en el  párrafo  precedente, los montacargas podrán cumplir con las 
siguientes especificaciones particulares: 

 

13.25.1. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGAS DE CUALQUIER PESO. 
 
a) El gobierno o la maniobra (botonera) del montacargas únicamente será posible desde el 

exterior del coche, es decir, desde los rellanos. 
b) En montacargas cuyo coche  acciona "puerta trampa" o "puerta tapa",  el gobierno de la 

maniobra que permita al montacargas acceder a ese nivel estará en la parada o rellano 
más alto ubicado en un lugar desde el cual se divise la "puerta trampa" o la "puerta tapaò 
y la marcha del coche se realizará oprimiendo constantemente un pulsador en tanto se 
enciende una señal luminosa que se apagará al detenerse el coche. Cuando esta clase 
de montacargas sirve a pisos emplazados por debajo del cerrado por la "puerta trampa" 
o "puerta tapa", la maniobra en esos pisos se podrá realizar con retención de llamada, 
pero desde ellos no será posible enviar al coche de modo que abra dichas puertas. La 
"puerta trampa" o la "puerta tapa" debe autocerrarse al descender el coche. La "puerta 
trampa" no abrirá más allá de la vertical. Cualquiera sea la puerta que se use ("trampa" 
o "tapa") cubrirá totalmente la abertura cuando el coche está debajo de ella y será capaz 
de resistir la flexión de una carga no menor que 300 kg/m

2
. La puerta no requiere 

defensa en su perímetro. El nivel de la plataforma del coche no rebasará en más que 
0.15 m el nivel del solado en donde está la "puerta trampa" o la "puerta tapa". 

c) Junto a las botoneras de gobierno de la maniobra  de cada  rellano o piso, en caracteres 
bien visibles y legibles, se colocará la leyenda: 

 

PROHIBIDO  VIAJAR PERSONAS ï CARGA MAXIMA ..............KG 

 
d) El coche puede no tener techo ni puertas. Las puertas del coche cuando las tenga y las 

puertas del rellano pueden ser de tipo tijera, corrediza, plegadiza o guillotina. Las 
puertas que giran en goznes o bisagras solo pueden colocarse en los rellanos y ser 
metálicas de una o más hojas. Las puertas del coche y las de rellano satisfarán lo 

establecido en los incisos 13.13 "Puertas de cabina y de rellano en ascensores y 

montacargas ". Las puertas de rellano pueden no ser de superficie continua, tal como 
malla metálica, etc., estableciéndose sus dimensiones de acuerdo a las necesidades de 
uso. 

e)  En el perímetro de la plataforma del coche habrá una defensa de malla metálica, de no 
menos de 1,80 metros de altura, que impida la caída al vacío del hueco o pasadizo, de 
personas o de cosas en el momento de la carga o descarga. 

f) La sala de máquinas y la sala de poleas quedan exentas de cumplir con el requisito de 
superficie, de altura libre y de lado mínimo, siempre que la ubicación de los elementos 
del grupo motriz, se encuentren debidamente protegidos contra manipulaciones de 
personas ajenas al servicio, y además en lugar accesible para su mantenimiento. 

g) El tablero de control de la maniobra puede ser instalado paralelo a un muro a condición 
de que su montaje permita el giro  sobre  goznes o bisagras, o bien fijo si las conexiones 
entre implementos son frontales. Debe estar correctamente protegido ante contactos 
casuales y debidamente señalizado con la leyenda: 
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PELIGRO EQUIPO BAJO TENSIÓN 

 
h) La plataforma de carga deberá soportar un peso por metro cuadrado igual o mayor que 

el doble de la carga a transportar. 
i) La velocidad de este tipo de equipos no excederá los 15 metros por minuto. 
j) Pueden emplearse cables de suspensión de 6 mm, con factor de seguridad f igual o 

mayor a 6,5. 
k) La máquina de tracción puede ser de tambor de arrollamiento, sin contrapeso, siempre 

que el cable sea guiado y para recorridos no superiores a los diez (10) metros. 
l) La instalación puede no contar con paracaídas ni limitador de velocidad, pero deberá 

contar con una llave de corte de fuerza motriz que opere en caso que el coche realice 
algún sobrerrecorrido mayor a 100 mm en cualquiera de sus dos extremos. 

m) La dependencia competente puede requerir del Profesional la justificación de las 
magnitudes adoptadas en el proyecto de instalación cuando las dimensiones de la 
plataforma del coche, de los componentes del equipo motriz o cualquier otro 
componente sean desproporcionadas para el transporte de la carga determinada. 

 

13.25.2. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGA DE 500 O MÁS KILOGRAMOS. 
 
Deberán satisfacer los requisitos dispuestos en el inciso 13.25.1, con las siguientes 
observaciones: 

 
a) Si el montacargas no tiene contrapeso, la suspensión del coche se hará con no menos 

de dos cables, con factor de seguridad igual o mayor a 6,5. 
b) Si la carga a transportar por el coche no excede los 800 kg, las guías pueden ser de 

acero de sección "T" siempre que las medidas mínimas sean de 50 mm x 50 mm X 6 
mm y  no  requieren ensamble entre tramos ni mecanizar las caras del alma. La 
platabanda de unión tendrá un espesor no inferior a 6 mm. 

 

13.25.3. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGAS DE HASTA 500 KG. 
 
a) En el caso emplearse máquina de tracción con polea de adherencia el número mínimo 

de cables será de dos. 
b) En el caso de emplearse máquina de tracción con tambor de arrollamiento, es admisible 

un solo cable en montacargas cuyo peso muerto más la carga nominal sea igual o 
menor a 100 kg, a condición que la altura interior de la cabina no supere los 1,20 m. 
Para altos mayores habrá más de un cable. Los cables de suspensión pueden ser de 
diámetro inferior a 6 mm, con factor de seguridad f igual o mayor a 6,5. 

c) La defensa mencionada en el inciso 13.25.1. e) tendrá 1.50 m de  alto medidos sobre el 
solado de la plataforma del coche 

d) Las guías pueden ser de acero de sección "T" siempre que las medidas mínimas del  
perfil  sean  50 mm x 50 mm x 5 mm y no requiera  ensamble  entre tramos ni  
mecanizar las caras del alma. La plantabanda de unión tendrá un espesor no inferior a 5 
mm. Para el caso de montacargas cuyo peso muerto más la carga nominal sea igual o 
menor a 100 kg se admiten guías de menor sección. 

e) Para  el  contrapeso, cuando  lo haya, pueden  usarse guías de alambre de acero tipo 
IRAM 1020 de diámetro no inferior a 6 mm. 

f) Para el caso de montacargas cuyo peso muerto más la carga nominal sea igual o menor 
a 100 kg pueden emplearse máquinas de tracción sin freno electromecánico, en tanto su 
velocidad no exceda los 6 metros por minuto. 

g) Si la amplitud del acceso al coche y de los rellanos permite el paso de una persona, se  
colocará la  leyenda  especificada en el Ítem c) del inciso 13.25.1. Si no se da esta 
posibilidad, solo se colocará la parte que haga alusión a la carga. 

 

13.26. ESCALERAS MECÁNICAS Y ANDENES MÓVILES. 
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El objeto de este artículo es definir las reglas de seguridad para escaleras mecánicas y 

andenes móviles con el fin de proteger a los pasajeros y a las personas/cosas contra 
riesgos de accidentes durante el servicio y durante los trabajos de mantenimiento e 
inspección. 
Algunos andenes móviles y escaleras mecánicas están sometidos a condiciones 
especiales de servicio. Para estos casos, se definen algunos requisitos adicionales, 

marcados en esta normativa con la nota ñPara Escaleras Mecánicas y Andenes Móviles 

Destinados a Servicio P¼blicoò. 
 

13.26.1. DEFINICIONES. 
 
A los efectos de esta reglamentación, se aplicarán las siguientes definiciones: 

¶ Escalera mecánica: Instalación accionada mecánicamente, constituida por una cadena 
de escalones sin fin, destinada al transporte de personas en dirección ascendente y 
descendente. 

¶ Andén móvil: Instalación accionada mecánicamente, constituida por un piso móvil sin 
fin (cadena de placas o banda, por ejemplo), destinada al transporte de personas sobre 
un mismo nivel o entre niveles diferentes. 

¶ Pasamanos: Elemento móvil destinado a servir de asidero a los pasajeros 
transportados. 

¶ Peines: Elementos que, a las entradas y salidas (rellanos), encajan con los escalones, 
placas o banda, para facilitar la transición de los pasajeros. 

¶ Deflector: Dispositivo para minimizar el riesgo de quedar enganchado entre el escalón y 
las faldillas. 

¶ Velocidad nominal: Aquella determinada por el fabricante, funcionando sin carga, en la 
dirección en que se mueven los escalones, placas o banda, y para la cual ha sido 
concebido el andén o la escalera mecánica y a la que deberá funcionar. 

¶ Angulo de inclinación:  Angulo máximo, respecto a la horizontal, en el cual se 
desplazan los escalones, placas o banda.  

¶ Capacidad teórica: Número de personas que pueden ser teóricamente transportadas 
por la escalera mecánica o el andén móvil en una (1) hora. 

 
Para determinar la capacidad teórica, se considera que sobre un escalón de una 
profundidad media de 0,4 m y por 0,4 m de largo visible de placa o banda, se transportan: 
 

V 1 persona para un ancho nominal z1 = 0,6 m. 
V 1.5 personas para un ancho nominal z1 = 0,8 m. 
V 2 personas para un ancho nominal z1 = 1,0 m. 

 
El cálculo de la capacidad teórica es entonces: 
 

c t = v x 3500 x k / 0,4 

Siendo: 
ct = la capacidad teórica (personas por hora). 
v = velocidad nominal (m/s). 
k = un factor. 
Para los anchos más comunes, el factor k será: 

V k  = 1   para z1 = 0,6 m 

V k  = 1,5  para  z1 = 0,8 m 

V k  = 2   para  z1 = 1,0 m 
Con esta ecuación, la capacidad teórica es aquella dada por la tabla 1. 
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Tabla 1 ï Capacidad Teórica 
 

Ancho 

nominal 

[m] 

Velocidad nominal 

[m / s] 

 0,5 0,65 0,75 

0,6 4500 personas / h 5850 personas / h 6750 personas / h 

0,8 6750 personas / h 8775 personas / h 10125 personas / h 

1,0 9000 personas / h 11700 personas / h 13400 personas / h 

 

¶ Escalera mecánica/ andén móvil destinada/o a servicio público: escaleras 
mecánicas/ andenes móviles que serán instalados en edificios varios con afluencia de 
público, según clasificación establecida en el artículo 13.2.1, del presente reglamento. 

 

13.26.2. SÍMBOLOS Y CANTIDADES. 
 
Las unidades utilizadas corresponden al Sistema Internacional de unidades (SI). (Ver Tabla 
2). 

Tabla 2 ï Lista de símbolos de cantidades 
 

Descripción Símb

olos 

canti

dad 

Unidad 

Capacidad teórica. ct Persona /h 

Velocidad nominal. V m/s 

Factor para diferentes anchos de escalón. K --- 

Distancia vertical entre el borde superior de la faldilla o el 
borde inferior de las cubrejuntas y la superficie pisable de 
los escalones, placas o banda. 

h2 mm 

Angulo de inclinación entre el perfil interior y los panales 
interiores de la balaustrada. 

g º (grados) 

Parte horizontal del perfil interior que se une 
directamente a los panales interiores de la balaustrada.  

b 4 mm 

Peana de la balaustrada incluyendo los pasamanos en 
dirección longitudinal medida desde los peines. 

l 2 m 

Raíz de los dientes del peine. L 1 ----- 

Altura libre por encima de los escalones, placas o banda. h 4 m 

Altura del deflector vertical. h 5 m 

Distancia entre el centro del pasamanos y un obstáculo. b 9 m 

Ancho nominal de la superficie de transporte de carga 
(escalón, placa o banda). 

z 1 m 

Distancia entre soportes. l 1 m 

Parte horizontal de los pasamanos, medida en la 
dirección de embarque desde los dientes del peine. 

l 3 m 

Distancia entre el perfil del pasamanos y los perfiles para 
su guiado o cubrimiento. 

b 6´ 

b 6ò 

mm 

Distancia horizontal entre el borde exterior del 
pasamanos y las paredes u otros obstáculos. 

b 10 mm 
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Ancho de los pasamanos. b 2 mm 

Distancia entre los pasamanos y el borde de la 
balaustrada. 

b 5 mm 

Distancia entre los centros de los pasamanos. b 1 m 

Distancias entre las faldillas. z 2 m 

Distancia entre el punto de penetración de los 
pasamanos en la peana de la balaustrada y el piso. 

h 3 m 

Distancia horizontal entre el punto más avanzado del 
pasamanos y el punto de penetración en la peana de la 
balaustrada. 

l 4 m 

Distancia vertical entre los pasamanos y la nariz de los 
escalones o la superficie de las placas o banda. 

h 1 m 

Altura del escalón. x 1 m 

Profundidad del escalón. y 1 m 

Ancho de las gargantas. b 7 mm 

Profundidad de las gargantas. h 7 mm 

Ancho del nervio. b 8 mm 

Distancia transversal entre los rodillos de apoyo. z 3 mm 

Angulo de diseño de los dientes de los peines. b º (grados) 

Angulo de inclinación de la escalera mecánica o del 
andén móvil. 

a º (grados) 

Profundidad del encaje de los peines en las ranuras de la 
superficie pisable. 

h 8 mm 

Distancia entre el borde superior de la superficie pisable y 
la raíz de los dientes de los peines. 

h 6 mm 

Línea de intersección del peine. l 2 --- 

 

13.26.3. REVESTIMIENTO, ALREDEDORES, ESTRUCTURA PORTANTE E 

ILUMINACIÓN. 

 

13.26.3.1. GENERAL. 
 
Todos los elementos, movidos mecánicamente, deberán estar completamente encerrados 
por paredes o paneles no perforados. Se exceptúan los escalones, placas o bandas que son 
accesibles y la parte de los pasamanos utilizable por el usuario. Se permiten orificios de 
ventilación, siempre que los mismos no permitan el acceso a partes móviles o bajo tensión 
eléctrica. Se permite omitir el cerramiento de los elementos movidos mecánicamente, si 
otras medidas (tales como locales provistos de puertas cerradas con cerraduras, solo 
accesibles a personal autorizado) imposibilitan cualquier peligro para el público. Los 
cerramientos tendrán adecuada rigidez y resistencia mecánica. 

 

13.26.3.2. PUERTAS DE INSPECCIÓN Y PUERTAS TRAMPA. 
 
Se dispondrán puertas de inspección y puertas trampa solamente donde sea necesario 
para la inspección y el mantenimiento del equipo. 
Sólo deberá ser posible abrir las puertas trampa y las puertas de inspección por medio de 
una llave o herramienta especialmente adecuada para tal fin, que estará exclusivamente 
en manos de personal autorizado. 
Las puertas trampa y puertas de inspección no serán perforadas y tendrán rigidez y 
resistencia mecánica adecuada. 

 

13.26.3.3. ABERTURA DE VENTILACIÓN. 
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No será posible tocar ninguna parte móvil o bajo tensión eléctrica a través de una abertura 
de ventilación. 
 

13.26.3.4. BALAUSTRADAS (ver figura 2). 

 
Se instalarán balaustradas a cada lado de la escalera mecánica o andén móvil. La 
balaustrada está constituida por componentes, para los cuales son habituales los 
siguientes términos: 
 

V Faldilla ï A: parte del revestimiento adyacente a los bordes exteriores de los escalones, 

placas o banda (véase figura 2). 

V Perfil interior ï B: perfil que conecta la faldilla con los panales interiores de la 
balaustrada. 

V Panales interiores de la balaustrada ï C: paneles interiores situados entre la faldilla o 
el perfil interior y la cubierta superior de la balaustrada bajo los pasamanos. 

V Cubierta de la balaustrada ï E: cubierta situada bajo los pasamanos y que forma la 
cubierta superior de los paneles de la balaustrada. 

V Paneles exteriores de la balaustrada ï D: paneles exteriores que cierran la escalera o 
andén desde la cubierta de la balaustrada. 

V Cabezas de balaustrada: Extremos de la balaustrada en los rellanos, donde los 
pasamanos cambian de dirección de movimiento. 

 
Las balaustradas no tendrán partes sobre las que una persona pueda estar de pie 
normalmente. Se tomarán medidas apropiadas para disuadir a las personas a subirse al 
exterior de la balaustrada, en caso de peligro de caída desde ésta. 
Las cabezas de balaustrada, incluidos los pasamanos, sobresaldrán de la raíz de los dientes 

del peine como mínimo 0,6 m en dirección longitudinal (ver L1  y  l 2 en figura 1 y detalle 

X). 
Se permite utilizar vidrio para los paneles interiores de la balaustrada, siempre que sea 
vidrio de seguridad (templado) de una sola lámina y tenga adecuada rigidez y resistencia 
mecánica. El espesor del vidrio será no menor que 6 mm. 
Las salientes y entrantes no deben presentar aristas vivas. 
El perfil interior y el empanelado interior de la balaustrada tendrán un ángulo de inclinación 

de cómo mínimo 25º con respecto a la horizontal (ver b4 en figura 2). 
 

13.26.3.5. ALREDEDORES DE LA ESCALERA MECÁNICA Y EL ANDÉN MÓVIL. 
 
En las entradas y salidas de las escaleras mecánicas y los andenes móviles existirá espacio 
libre suficiente para acomodar a los pasajeros.  
El ancho de este espacio libre se corresponderá, como mínimo, con la distancia entre los 

centros de los pasamanos (ver b1 en figura 2).  
La profundidad será como mínimo de 2,50 m medida desde el final de la balaustrada. Se 
permite reducir esta medida a 2,00 m si el ancho del espacio libre se aumenta hasta al 
menos el doble de la distancia entre los centros de los pasamanos.  
Se debe prestar atención al hecho de que este espacio libre ha de considerarse como de 
la función de tránsito en su conjunto y que, en algunos casos, es necesario incrementarlo. 
La superficie de la zona de entrada y salida de las escaleras mecánicas y los andenes 
móviles será antideslizante en una distancia mínima de 0,85 m medidos desde la raíz de los 

dientes del peine (ver L1  en la figura 1 y detalle X). 
La altura libre por encima de los escalones de la escalera mecánica o las placas o banda de 

los andenes móviles, en todos los puntos, será no menor que 2,30 m (ver h4 en figura 1). 

13.26.3.6. ILUMINACIÓN. 
 
La escalera mecánica o andén móvil y sus alrededores estarán suficiente y adecuadamente 
iluminados, especialmente en las proximidades de los peines.  
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Deberán ser previstos por diseño dos tipos de iluminación, con la finalidad precedente, a 
saber: 

¶ Iluminación demarcatoria debajo de los escalones en los extremos (solamente para 
escaleras mecánicas). Deben instalarse iluminaciones demarcatorias verdes ubicadas 
debajo de los escalones en ambos accesos en una superficie no mayor que la formada 
a partir de los 400 mm de la placa ï peine. Deben existir como mínimo dos lámparas 
fluorescentes en cada acceso. Las luminarias deben ser encendidas durante la 
operación de la escalera mecánica. 

 

¶ Iluminación de los peines: En los guardapiés próximos a los peines, deben instalarse 
iluminaciones en ambos lados. Las iluminaciones deben permanecer encendidas 
durante la operación de la escalera mecánica o el andén móvil. 

 
Se permite disponer de iluminación en el espacio circundante o en la propia instalación, 
además de las luminarias exigidas en el punto anterior. El nivel de iluminación en los 
accesos, incluyendo los peines, debe ser no menor que 50 lux. 
 

13.26.4. RECINTOS PARA LA MAQUINARIA. 
 
Los recintos destinados a la maquinaria de accionamiento y retorno, los espacios para la 
maquinaria dentro de la estructura portante, así como los espacios separados para 
maquinaría, no serán accesibles para personas no autorizadas. 
Estos recintos se utilizarán solamente para colocar el equipo necesario para el 
funcionamiento de la escalera mecánica o el andén móvil. 
La instalación de estos recintos deberá incluir sistemas de detección de incendios. También 
se permite instalar máquinas de tracción de ascensores en estos recintos. 
Las vías y rutas de acceso a los espacios de maquinaría deberán ser seguras, fáciles y 
cómodas. La altura libre de acceso deberá ser como mínimo de 1,80 m. 
Las medidas de los recintos de maquinarias separados, los recintos separados de 
accionamiento y retorno, y el espacio situado delante de los tableros será suficiente para 
permitir al personal de mantenimiento un acceso fácil y seguro a todos los equipos, 
especialmente a las conexiones eléctricas. 
En particular, se dispondrá lo siguiente: 
 
a) Un espacio libre sobre una superficie que mida todo el ancho de los armarios o tableros 

(pero no menor que 0,50 m) y 0,80 m de profundidad, para permitir el acceso o a los 
equipos que soportan o contienen. 

b) Un espacio libre sobre la zona de cómo mínimo 0,50 x 0,60 m para el mantenimiento e 
inspección de piezas móviles en los puntos que sea necesario; 

c) El acceso, con un ancho mínimo de 0,50 m, a estos espacios libres. 
 
Se permite reducir el ancho de 0,50 m a 0,40 m en zonas en las que no haya piezas 
móviles. 
En espacios de maquinarias separados, y recintos separados de accionamiento y retorno, y 
delante de tableros, la altura libre no será, bajo ninguna circunstancia, menor que 2,00 m. 
 

13.26.5. PASAMANOS. 
 
Cada balaustrada deberá estar provista, en su parte superior, de unos pasamanos que se 
desplace en la misma dirección que los escalones, placas o banda, y a una tolerancia de 
velocidad comprendida entre el 0% y el 2% de la velocidad de éstos. 

 

 

 

13.26.5.1. CONTINUACIÓN DE LOS PASAMANOS MÁS ALLÁ DEL PEINE. 
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La parte horizontal de los pasamanos sobresaldrá longitudinalmente en los rellanos, por 

una distancia l 3 (ver figura 1) de al menos 0,30 m más allá de la raíz de los dientes del 

peine (ver L1  en la figura 1 y detalle X). 
En el caso de andenes móviles inclinados sin sección horizontal en los rellanos, se permite 
la continuación de los pasamanos en paralelo al ángulo de inclinación. 

 

13.26.5.2. PERFIL Y POSICIÓN. 

 
Los perfiles del pasamanos y sus guías en las balaustradas estarán formados o encerrados 
de tal manera que se produzca la posibilidad de que los dedos o manos queden pinzados o 
enganchados. 
La distancia entre el perfil del pasamanos y los perfiles de guiado o revestimiento no será, 

bajo ninguna circunstancia, mayor que 8 mm de ancho (ver b5  y b6  en figura 2, detalle W). 

Para evitar colisiones, la distancia horizontal b10 (ver figura 2) entre el borde exterior del 
pasamanos y las paredes u otros obstáculos, será no menor que 80 mm bajo ninguna 
circunstancia. Esta distancia se mantendrá a una altura de cómo mínimo 2,10 m por encima 
de los escalones de la escalera mecánica y por encima de las placas o la banda del andén 
móvil. Esta altura puede ser menor si se evita el riesgo de lesiones tomando medidas 
apropiadas. 
En escaleras mecánicas dispuestas en paralelo, una junto a otra, o entrecruzadas, la 
distancia entre los bordes de los pasamanos será no menor que 120 mm. 
El ancho b2 de los pasamanos estará comprendido entre 70 mm y 100 mm. 
La distancia b5 entre los pasamanos y el borde de la balaustrada será no mayor que 50 mm 

(ver figura 2). 
 

13.26.5.3. DISTANCIA ENTRE LOS CENTROS DE LOS PASAMANOS. 
 
La distancia b1 entre los centros de los pasamanos será no mayor que la distancia z2 entre 

faldillas más 0,45 m (ver b1 y z2
 
 en figura 2). 

 

13.26.5.4. PROTECCIÓN EN EL PUNTO DE ENTRADA EN LA BALAUSTRADA. 
 
El punto más bajo de entrada de los pasamanos en la cabeza de la balaustrada estará a 

una distancia h3 desde el piso, que estará comprendida entre 0,10 y 0,25 m (véanse 

figuras 1 y 2). 
La distancia horizontal l4 entre el punto más avanzado del pasamanos y el punto de entrada 

en la cabeza de la balaustrada será como mínimo de 0,30 m (ver figura 1). 
En el punto de entrada de los pasamanos en la cabeza de la balaustrada, se colocará una 
defensa que evite la posibilidad de pinzado de dedos y manos. 
Se colocará un interruptor conforme al párrafo 13.26.11.a).  
 

13.26.5.5.  ALTURA SOBRE LOS ESCALONES, PLACAS Y BANDA. 
 
La distancia vertical h1 entre los pasamanos y la nariz del escalón, o superficie de la placa o 

banda, estará comprendida entre 0,90 y 1,10 m (ver figuras 1 y 2). 
 

13.26.5.6. ESCALERAS MECÁNICAS Y ANDENES MÓVILES DESTINADOS A SERVICIO 

PÚBLICO. DISPOSITIVO DE CONTROL CONTRA ROTURA DE LOS PASAMANOS.  
Si los pasamanos no están certificados por su fabricante para una carga de rotura de 
cómo mínimo 25 kN, un dispositivo deberá provocar la parada de la escalera o el anden 
móvil si se rompe los pasamanos. 

13.26.6. ESCALONES, PLACAS, BANDA Y PEINES. 
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La altura de escalón x1 será no mayor que 0,24 m. Si está permitido utilizar las escaleras 
mecánicas como salida de emergencia cuando están fuera de servicio, la altura de escalón 
será no mayor que 0,21 m. 
La profundidad de escalón y1 será no menor que 0,38 m. 
En escaleras mecánicas y andenes móviles, el ancho nominal z1 estará comprendido entre 
0,58 y 1,10 m. 
En andenes móviles con un ángulo de inclinación de hasta 6º, se permiten anchos mayores. 
 

13.26.6.1. SUPERFICIE PISABLE DE ESCALONES Y PLACAS (ver Figura 1, Detalle X). 
 
La superficie pisable de escalones y placas tendrá ranuras en la dirección de marcha, con 
las cuales encajarán los dientes de los peines. Los escalones de la escalera mecánica 
estarán en posición horizontal en toda la zona de utilización de la escalera. El ancho b7 de 
las ranuras será como mínimo de 5 mm y como máximo de 7 mm. La profundidad h7  de las 
ranuras será no menor que 10 mm. El ancho de los nervios b 8 será como mínimo de 2,5 
mm  y como máximo de 5 mm. Las huellas y contrahuellas de los escalones o placas no 
terminarán con una ranura en sus bordes laterales. El borde entre la huella y la contrahuella 
del escalón no tendrá aristas vivas. 

 

13.26.6.2. PEINES. 
 
Los peines se montarán en ambos rellanos para facilitar la transición de los pasajeros. 
Los dientes de los peines encajarán con las ranuras de los escalones, placas o banda.  
El ancho de los dientes del peine será no menor que 2,5 mm, medidos en la superficie 
pisable.   
Los dientes de los peines serán redondeados y conformados de manera que se minimice el 
riesgo de quedar enganchado entre los peines y los escalones, placas o banda. 
El radio del extremo de los dientes será no mayor que 2 mm.  
Los dientes del peine tendrán una forma e inclinación que impida que los pies de los 
pasajeros que salen de la escalera mecánica o andén móvil, no tropiecen contra ellos. El 

ángulo de diseño b indicado en la figura 1 ï detalle X, será no mayor que 40º.  
 

13.26.7. ANGULO DE INCLINACIÓN DE LA ESCALERA MECÁNICA Y EL ANDÉN MÓVIL 

Y GUIADO DE LOS ESCALONES, PLACAS O BANDA. 

 

13.26.7.1. ANGULO DE INCLINACIÓN Y POSICIÓN DE LOS ESCALONES. 
 
El ángulo de inclinación de la escalera mecánica será no mayor que 30º , pero para alturas 
no mayores que 6 m y a una velocidad nominal no mayor que 0,5 m/s, se permite 
incrementar el ángulo de inclinación hasta 34º.  
El ángulo de inclinación de los andenes móviles será no mayor que 12º. 
Los pisos de los escalones serán sensiblemente horizontales en la zona utilizable de la 
escalera mecánica. 
En los rellanos, los escalones de la escalera mecánica se guiarán de tal manera que los 
bordes delanteros de los escalones que salen del peine y los bordes traseros de los 
escalones que entran en el peine se muevan horizontalmente durante un largo mínimo de 

0,80 m, medida desde el punto L1 (ver figura 1 y detalle X). 
Se permite una diferencia de nivel vertical entre dos escalones consecutivos de cómo 
máximo 4 mm. 
A velocidades nominales mayores que 0,5 m/s o en altura mayores que 6 m, este largo será 

como mínimo de 1,20 m, medido desde el punto L1 (ver figura 1 y detalle X). 
En escaleras mecánicas, el radio de curvatura en la transición superior entre la pendiente y 
la horizontal será: 
 

¶ Mínimo 1,00 m para velocidades nominales v ¢ 0,5 m/s 
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¶ Mínimo 1,50 m para velocidades nominales v > 0,5 m/s 
 
El radio de curvatura de la transición inferior entre la pendiente y la horizontal de la 
escalera mecánica será como mínimo de 1,00 m, independientemente de la velocidad 
nominal. 
En andenes móviles de banda, el radio de curvatura en la transición de pendiente a 
horizontal será como mínimo 0,40 m. 
En los rellanos superiores de andenes móviles con una inclinación mayor que 6º, las placas 
o banda se desplazarán un largo mínimo de 0,40 m a un ángulo máximo de 6º, antes de 
entrar o salir del peine. 
De modo análogo a las escaleras mecánicas, el movimiento de andenes móviles de placas 
se especifica de la siguiente forma: 

¶ El borde delantero de la placa que sale del peine y el borde trasero de la placa que entra 
en el peine y el borde trasero de la placa que entra en el peine se desplazarán sin 
cambiar su grado de ángulo durante como mínimo 0,40 m. 

 

13.26.7.2. RECOMENDACIONES ADICIONALES PARA ESCALERAS MECÁNICAS Y 

PARA ANDENES MÓVILES DESTINADOS A SERVICIO PÚBLICO. 
 
A velocidades nominales mayores que 0,65 m/s, se recomienda que, en las escaleras 
mecánicas destinadas a servicio público, se guíen los escalones de manera que los bordes 
delanteros de los escalones que salen del peine y los bordes traseros de los escalones que 
entren en el peine, se muevan horizontalmente un largo mínimo de 1,60 m, medida desde el 

punto L1 (véanse figura 1 y detalle X). 
A velocidades nominales mayores que 0,65 m/s, se recomienda que, en las escaleras 
mecánicas destinadas a servicio público, se aumente el radio mínimo de curvatura en la 
transición superior de pendiente a horizontal de la escalera hasta 2,60 m, y en la transición 
inferior de pendiente a horizontal hasta 2,00 m.  
 

13.26.8. SEPARACIÓN ENTRE LOS ESCALONES O PLACAS Y ENTRE LOS 

ESCALONES, PLACAS O BANDA Y LAS FALDILLAS. 

 

13.26.8.1. DISTANCIA ENTRE LOS ESCALONES O ENTRE LAS PLACAS. 
 
La distancia entre dos escalones consecutivos o placas en cualquier posición utilizable 

medida en la superficie pisable, será no mayor que 6 mm (véase figura 1, detalles Y, Z y 

figura 4 excepto detalle V). 
En las zonas de las curvas de transición de los andenes móviles con bordes de las placas 

encajados, se permite incrementar esta distancia hasta 8 mm (véase figura 4, detalle V).  

 

13.26.8.2. DISTANCIA ENTRE LOS ESCALONES, PLACAS O BANDA Y LAS 

FALDILLAS. 

 
Cuando las faldillas de las escaleras mecánicas o andenes móviles estén dispuestas 
lateralmente respecto a los escalones y placas o banda, el huelgo horizontal será no mayor 
que 4 mm en cada lado, y 7 mm para la suma de huelgo medidos a ambos lados, en dos 
puntos directamente opuestos. 
Cuando las faldillas de los andenes móviles terminen por encima de las placas o banda, el 
huelgo será no mayor que 4 mm, medidos verticalmente desde la superficie pisable. El 
movimiento oscilante de las placas o banda en dirección lateral no deberá crear un espacio 
entre los costados de las placas o banda y el saliente vertical de las faldillas. 

 

13.26.8.3. PROFUNDIDAD DE ENCAJE DE LOS PEINES EN LAS RANURAS DE LA 

SUPERFICIE PISABLE DE LOS ESCALONES O PLACAS. 
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La profundidad de encaje h8 de los peines en las ranuras de la superficie pisable (véase 
figura 1, detalle X) será como mínimo de 6 mm.  El huelgo h6  (véase figura 1, detalle X) 
será no mayor que 4 mm. 
 

13.26.8.4. PROFUNDIDAD DE ENCAJE DE LOS PEINES EN LAS RANURAS DE LA 

BANDA. 

 
La profundidad de encaje h8 de los peines en las ranuras de la banda (véase figura 1, 
detalle X) será como mínimo de 4 mm. El huelgo h6  (véase figura 1, detalle X) será no 
mayor que 4 mm. 

 

13.26.9. MAQUINARIA DE ACCIONAMIENTO. 
 
Cada escalera mecánica y cada andén móvil deberán estar accionados por al menos una 
máquina propia. La velocidad nominal de la escalera mecánica será no mayor que: 

¶ 0,75 m/s para una escalera mecánica con un ángulo de inclinación a no mayor que 30º. 

¶ 0,50 m/s para una escalera mecánica con un ángulo de inclinación a comprendido entre 
30º y 34º.  

 
La velocidad nominal de los andenes móviles será no mayor que 0,75 m/s. 
Se permite que los andenes móviles tengan una velocidad nominal máxima de 0,90 m/s, 
siempre que el ancho de las placas o la banda sea no mayor que 1,10 m, y en los rellanos, 
las placas o la banda se desplazan horizontalmente una distancia mínima de 1,60 m antes 
de entrar a los peines. 
A frecuencia nominal y a la tensión nominal, se permite que la velocidad medida sin carga 
en la dirección de movimiento de los escalones y placas o la banda, se desvíe de la 

velocidad nominal como máximo ° 5%. 
 

13.26.9.1. SISTEMA DE FRENADO. 
 
Las escaleras mecánicas y los andenes móviles estarán equipados con un sistema de 
frenado capaz de detener el aparato con una deceleración lo más constante posible y 
mantenerlo parado. No existirá retardo intencionado en la aplicación del sistema de frenado. 
El sistema de frenado funcionará automáticamente: 
a) En el caso de ausencia de tensión en la red. 
b) En el caso de ausencia de tensión de maniobra. 
El freno de servicio puede aplicarse por medio de un freno electromecánico o por otros 
medios. En escaleras mecánicas y andenes móviles destinados a servicio público, se 
deberán instalar frenos auxiliares. 

 

13.26.9.2. PROTECCIÓN CONTRA RIESGOS DE SOBREVELOCIDAD O INVERSIÓN NO 

INTENCIONADA DE LA DIRECCIÓN DE MARCHA. 

 
Las escaleras mecánicas y los andenes móviles estarán equipados de tal forma que se 
detengan automáticamente antes de que la velocidad sea mayor que 1,2 veces la velocidad 
nominal. 
Cuando se utilicen dispositivos de control de velocidad con este fin, desconectarán la 
escalera mecánica o el andén móvil antes de que la velocidad sea mayor que 1,2 veces la 
velocidad nominal. 
Esta permitido no tener en cuenta este requisito en el caso de motores de corriente alterna 
utilizados para accionar los escalones, placas o banda, con acoplamiento positivo y 
deslizamiento menor que el 10% si con ello se evita el exceso de velocidad. 
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Las escaleras mecánicas y los andenes móviles inclinados estarán equipados de manera 
que se detengan automáticamente en el momento en que los escalones y placas o banda 
cambien su dirección de marcha predeterminada. 
 

13.26.9.3. DISPOSITIVO DE MANIOBRA MANUAL. 
 
Si se dispone de dispositivo de maniobra manual, este deberá estar fácilmente accesible y 
utilizable sin riesgos. Si el dispositivo de maniobra manual se coloca fuera de los espacios 
de la maquinaria, los recintos de accionamiento y de retorno, no podrán acceder a él 
personas no autorizadas. No se permiten volantes con orificios ni manivelas. 
 

13.26.9.4. PARADA DE LA MÁQUINA Y COMPROBACIÓN DE SU POSICIÓN DE 

PARADA. 

 
La parada de la escalera o del andén móvil por medio de los dispositivos eléctricos de 
seguridad conforme al párrafo 13.26.11 se efectuará de la siguiente forma: 
El suministro será interrumpido por dos contactores independientes, cuyos contactos 
estarán conectados en serie en el circuito de alimentación. Si, al pararse la escalera 
mecánica o el andén móvil, no se ha abierto uno de los contactos principales de uno de los 
contactores, será imposible volver a arrancar. 
 

13.26.10.  INSTALACIONES Y APARATOS ELÉCTRICOS. 
 
La instalación eléctrica de las escaleras mecánicas o los andenes móviles se diseñará y 
fabricará de manera que se asegure la protección contra los riesgos derivados de los 
equipos eléctricos, o que puedan ser causados por influencias externas sobre aquella, 
siempre que el equipo se utilice en aplicaciones para las que haya sido fabricado y se 
mantenga adecuadamente.  
Los conductores se colocarán dentro de la tubería o cañería metálica aseguradas a la 
estructura portante.  
Puede emplearse tubería metálica flexible, en tramos cortos, para unir los dispositivos de 
seguridad y el contacto a cerradura de puesta en marcha que se instalan fuera del lugar de 
la máquina propulsora. 
Dentro del lugar donde se halla la máquina propulsora se puede usar cable flexible múltiple 
(varios cables aislados incluidos en una vaina) para conectar el control de la maniobra, el  
motor y dispositivos de seguridad. Todos los implementos eléctricos que constituyen el 
control de la maniobra se agruparán en un tablero el que se colocará en una caja o 
gabinete a prueba de polvo. La puesta en marcha de la escalera puede efectuarse desde 
el tablero mencionado antes o desde la llave o comando a distancia pero, desde esos 
sitios, siempre deben verse los escalones. El interruptor principal será capaz de cortar el 
suministro del motor, del dispositivo de levantamiento del freno y del circuito de maniobra 
en los conductores activos. 
 

13.26.11. DISPOSITIVOS ELÉCTRICOS DE SEGURIDAD. 
 
La escalera contará con: 

a) Botones o interruptores para parada de emergencia: En un lugar visible y accesible, 
próximo a los arranques inferior y superior de la escalera, protegido de accionamiento 
casual, habrá un botón o interruptor operado manualmente, para abrir el circuito de la 
fuerza motriz en caso de emergencia.  Para cerrar el circuito y poner en marcha la 
escalera se accionará el contacto a cerradura. Este contacto puede hallarse incluido en 
el mismo artefacto que contiene uno de los botones o interruptores de corte de la fuerza 
motriz. 
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b) Dispositivo de corte de la fuerza motriz por fallas en la cadena de escalones: Para 
caso de rotura de la cadena de escalones se colocará un dispositivo que abra el circuito 
de la fuerza motriz. También se colocará un dispositivo que abra el circuito de la fuerza 
motriz si las cadenas de los escalones no tienen tensor automático y se produzcan 
sacudidas excesivas en cualquiera de esas cadenas. 

 

c) Protecciones y puesta a tierra: Los interruptores de seguridad y los controles de 
funcionamiento deben estar protegidos de contactos casuales. Todas las partes 
metálicas aún las normalmente aisladas, deben tener conexión de puesta a tierra. 

 

13.26.12. CARTELES, INSTRUCCIONES DE USO Y SEÑALES. 

 

13.26.12.1. CARTELES, INSCRIPCIONES E INSTRUCCIONES DE USO. 

 
Todos los carteles, inscripciones e instrucciones de uso se realizarán con materiales 
duraderos, se colocarán en una posición visible y se escribirán en caracteres claramente 
legibles y/o se utilizarán señales. 

 

13.26.12.2. INSTRUCCIONES CERCA DE LAS ENTRADAS A LAS ESCALERAS 

MECÁNICAS O A LOS ANDENES MÓVILES. 

 

Se colocarán en las proximidades las instrucciones siguientes para el usuario: 

a) ñLos ni¶os peque¶os deber§n ir tomados de la manoò. 
b) ñMant®ngase mirando hacia la direcci·n de marcha con los pies separados de los 
costadosò. 

c) ñSuj®tense a los pasamanosò. 

 

Posiblemente serán necesarios avisos adicionales cuando así lo exijan las 

condiciones particulares, como por ejemplo: 

¶ ñUso permitido solamente con calzadoò. 

¶ ñNo se permite transportar cargas pesadas y voluminosasò. 

¶ ñNo se permite transportar carritos de ni¶o y/o sillas de ruedasò. 

¶ ñLos perros deber§n ir en brazosò. 

 
Siempre que sea posible, estos avisos tomarán la forma de señales, que tendrán unas 
medidas mínimas de 80 mm x 80 mm. Se utilizarán señales según lo definido por esta 
norma. 
Los dispositivos de parada de emergencia mencionados serán de color rojo y estarán 
marcados con el s²mbolo ñSTOPò en el propio dispositivo o en sus proximidades inmediatas. 
Si existe un dispositivo de maniobra manual, las instrucciones de uso correspondientes 
estarán disponibles en las proximidades y se indicará claramente la dirección de marcha de 
la escalera mecánica o del andén móvil. 
 

13.26.12.3. CARTELES EN LAS PUERTAS DE ACCESO A CUARTOS DE MÁQUINAS, 

RECINTOS DE ACCIONAMIENTO Y RETORNO. 

 
En las puertas de acceso a cuartos de máquinas, estaciones de accionamiento y retorno, se 
colocará un cartel con la inscripción: 
 

CUARTO DE MÁQUINAS ï PELIGRO 

Prohibido el acceso a toda persona ajena al servicio 

 
 

13.26.12.4. IDENTIFICACIÓN DE ESCALERAS MECÁNICAS Y ANDENES MÓVILES. 
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Al menos en un rellano, y de forma visible, en lugar apropiado, legible y de fácil acceso, se 
indicarán los datos siguientes: 

V Nombre y dirección del fabricante. 
V Año de construcción. 
V Denominación de serie o tipo. 
V Número de serie, si existe. 

 

13.26.12.5. CARTELES ESPECIALES PARA ESCALERAS MECÁNICAS Y ANDENES 

MÓVILES QUE ARRANQUEN AUTOMÁTICAMENTE. 

 
En caso de escaleras mecánicas o andenes móviles que arranquen automáticamente, se 
instalará un sistema de señalización claramente visible, se colocarán señales de transito 
para indicar al usuario si la escalera mecánica o el andén móvil está disponible para ser 
utilizado y su dirección de marcha. 
 

13.26.13. INSTRUCCIONES DE USO (PRUEBAS E INSPECCIONES, REGISTRO, 

PUESTA EN SERVICIO, MANTENIMIENTO Y REPARACIÓN.) 
 

13.26.13.1. INSPECCIÓN Y PRUEBAS. 

 
Las escaleras mecánicas y los andenes móviles deberán ser inspeccionados antes de ser 
utilizados por primera vez, después de modificaciones importantes y a intervalos regulares. 

 

13.26.13.2. PRIMERA INSPECCIÓN Y PRUEBA. 

 
Para verificar el cumplimiento con los requisitos de esta norma, el profesional responsable 
deberá presentar la siguiente documentación: 
a) Análisis de tensiones estáticas de la estructura portante de la escalera mecánica o del 

andén móvil. 
b) Prueba mediante cálculo de resistencia suficiente a la rotura de las piezas de 

accionamiento directo de los escalones, placas o la banda, por ejemplo cadenas 
cremalleras, etc. 

c) Cálculo de las distancias de frenado para andenes móviles cargados, junto con datos de 
ajuste. 

d) Prueba de escalones o placas. 
e) Prueba de la resistencia a la rotura de la banda. 
f) Para escaleras mecánicas y andenes móviles destinados a servicio público: certificado 

de la resistencia a la rotura de los pasamanos. 
g) Planos de disposición, descripción de los equipos y esquema de conexiones, que 

permitan verificar el cumplimiento de los requisitos de seguridad especificados en esta 
norma. 

 
 
 

13.26.13.3. INSPECCIÓN DE LA INSTALACIÓN E INSPECCIÓN Y PRUEBA DE 

ACEPTACIÓN. 
 
La inspección de la instalación y la inspección y prueba de aceptación deberán realizarse en 
la obra al terminar la escalera mecánica o el andén móvil. 
Para las inspecciones y pruebas mencionadas deberán estar disponibles los datos 
especificados en el punto 13.26.13.2. 
La inspección de la instalación comprende el examen de conformidad de la instalación 
terminada con los datos requeridos y con relación a una mano de obra adecuada, como 
especifica esta reglamentación. 
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La inspección y prueba de aceptación comprende: 
a) Inspección visual general. 
b) Prueba funcional. 
c) Prueba de eficacia de los dispositivos de seguridad. 
d) Medición de la resistencia del aislamiento de los diferentes circuitos entre conductores y 

tierra. Para realizar esta medición, se desconectarán los componentes electrónicos.  
e) Prueba de la continuidad eléctrica de la conexión de puesta a tierra de las diferentes 

partes de la escalera mecánica o el andén móvil susceptibles de quedar bajo tensión 
eléctrica accidentalmente y la toma de tierra ubicada en el tablero de comando. 

f) Medición de la resistencia de puesta a tierra de las instalaciones. 

 

13.26.13.4. INSPECCIÓN Y PRUEBA DESPUÉS DE MODIFICACIONES IMPORTANTES. 

 
Una modificación importante es un cambio de la velocidad, de los dispositivos de seguridad, 
del sistema de frenado, de la máquina de tracción, de la maniobra y de la banda de 
escalones. 
Los principios establecidos en el punto 13.26.13.3. Inspección de la instalación e Inspección 
y prueba de aceptación, regirán en todo lo que sea aplicable. 
La sustitución de piezas por otras del mismo diseño no se considera una modificación 
importante. 

 

13.26.13.5. INSPECCIÓN Y VERIFICACIÓN PERIÓDICA. 

 
La inspección y verificación periódica deberán determinar si la escalera o el andén móvil 
funciona de manera segura y deberán afectar a: 
a) Los dispositivos de seguridad, en relación con su funcionamiento efectivo. 
b) Los frenos. 
c) Los elementos de accionamiento para detectar signos visibles de desgaste y tensión 

insuficiente de las bandas y cadenas. 
d) Los escalones, placas o la banda para detectar defectos, confirmar su buen 

desplazamiento y guiado adecuado. 
e) Las medidas y tolerancias establecidos en la presente reglamentación. 
f) Los peines, su estado y ajuste correcto. 
g) Los panales interiores de la balaustrada y las faldillas. 
h) Los pasamanos. 
i) Una prueba de la continuidad eléctrica de la conexión entre los bornes de tierra del 

tablero de comando y las diferentes partes de la escalera mecánica o del andén móvil 
que pueden quedar bajo tensión eléctrica accidentalmente. 

 

13.26.13.6. REGISTRO. 

 
Los datos técnicos de la escalera mecánica o del andén móvil deberán consignarse en un 
expediente, iniciado al momento de solicitar el permiso para la puesta en servicio de la 
escalera mecánica o del andén móvil. Este expediente deberá mantenerse actualizado y 
comprender: 
a) Una sección técnica que indique la fecha de la puesta en servicio de la escalera 

mecánica o del andén móvil, sus modificaciones o alteraciones. Se adjuntarán planos de 
disposición y esquemas de conexiones. 

b) Una sección que contenga informes fechados de las inspecciones y pruebas con 
observaciones, así como registro de accidentes. 

 
Se procederá conforme lo indicado en el Artículo 13.35.7., debiendo la Empresa de 
Mantenimiento completar la planilla modelo correspondiente a la revisión periódica general 
que forma parte del Anexo 4. 
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13.26.13.7. INFRACCIONES. 
 
Será de aplicación lo establecido en el Artículo 13.36 en lo que corresponda. 
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Figura 1 

ESCALERA MECÁNICA (LADO DE ELEVACIÓN) ï DIMENSIONES PRINCIPALES. 
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Figura 1 (continuación) 

ESCALERA MECÁNICA (LADO DE ELEVACIÓN) ï DIMENSIONES PRINCIPALES. 
 

Dimensiones principales 

l 2 > 0.60 m 

L 1 Raíz o nacimiento de los dientes del peine 

h 4 ² 2.30 m 

h 5 ² 0.30 m 

l 1  Distancia entre soporte o apoyos 

l 3 ² 0.30 m 

h 3   ² 0.10 m - ¢  0.25 m 

l 4 ² 0.30 m 

h 1  ² 0.90 m - ¢ 1.10 m 

b 7  ² 5 mm -  ¢  7 mm (escalones y placas) 

h 7 ² 10 mm (escalones y placas) 

b 8  ² 2.5  - ¢  5 mm (escalones y placas) 

b 7 ² 4.5 ï ¢ 7 mm (bandas) 

h 7 ² 5 mm (bandas) 

b 8  ² 4.5  - ¢  8 mm (bandas) 

b ¢ 40º 

a ángulo de inclinación de la escalera o andén móvil 

h 8  ² 5 mm (bandas) 

h 6 ¢ 4 mm (escalones y placas) 

h 8 ² 4 mm (bandas) 

h 6 ¢ 4 mm (bandas) 

L 2 línea de peine 

 
Nota: La construcción no tiene que corresponderse con el plano, solo hay que observar las 
dimensiones principales. 
 

 
 

Figura 2 
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ESCALERA MECÁNICA (VISTA EN CORTE) ï DIMENSIONES PRINCIPALES. 
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Figura 2 (continuación) 

ESCALERA MECÁNICA (VISTA EN CORTE) ï DIMENSIONES PRINCIPALES. 

 

Dimensiones principales 

A  Faldillas 

B  Perfil interior 

C  Paredes interiores de la balaustrada 

E  Parte superior de la balaustrada 

D Paredes exteriores de la balaustrada 

h 2 ² 25 mm 

g   ²  25º  

b 4 < 30 mm 

b 3  < 0.12  m (sí g < 45º) 

b 9  ² 0.50 m 

z 1 ancho nominal  

b´ 6 + bò 6 = b 6  ¢  8 mm  

b 10  ²  80 mm 

b 2   ²  70 mm -  ¢ 100 mm 

b 5  ¢  50 mm  

b 1 ¢ z 2 + 45 m 

z 2  distancia entre faldillas 

h 3   ²  0.10 m -  ¢  0.25 m 

h 1   ²  0.90 m -  ¢  1.10 m 

 

Nota: La construcción no tiene que corresponderse con el plano, solo hay que observar las 
dimensiones principales. 
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Figura 3 

ESCALONES ï DIMENSIONES PRINCIPALES. 

 

x 1 ¢ 0.24 m 

y1  ¢ 0.38 m 

z 1  0.58 a 1.10 m 

 
Nota: La construcción no tiene que corresponderse con el plano, solo hay que observar las 
dimensiones principales. 
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Figura 4 

PLACAS, DISTANCIAS Y PROFUNDIDAD DE ENCAJADO. 
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Figura 5 

BANDA (VISTA EN CORTE), FUERZA ÚNICA. 
 
 

 
Z3 Distancia transversal entre los rodillos de apoyo  

 

 
 
Nota: La construcción no tiene que corresponderse con el plano, solo hay que observar las 
dimensiones principales. 
 

 
 


