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CAPITULO 13
INSTALACIONES DE TRANSPORTE VERTICAL.

13.1. FINALIDAD Y ALCANCE DE LA REGLAMENTACION DE INSTALACIONES DE
TRANSPORTE VERTICAL i CONCEPTOS 1 INDIVIDUALIZACIONES i AUTORIDAD DE
APLICACION.

13.1.1. FINALIDAD DE LA REGLAMENTACION.

Las disposiciones contenidas en el presente capitulo, para la construceion, instalacion,
funcionamiento, mantenimiento e inspeccion de las instalaciones de transporte vertical tiene
por finalidad evitar los accidentes, garantizando la seguridad de las’personas desde los
siguientes puntos de vista: seguridad en los accesos, seguridad de transporte y seguridad
de quienes se encargan de la conservacion, y lograr que, la ejecucién’y cuidado ulterior de
dichas méaquinas respondan al estado actual de la técnica.

13.1.2. ALCANCE DE LA REGLAMENTACION.
La reglamentacion alcanza a:

a) Lasinstalaciones que se proyecten y ejecuten con/posterioridad a la promulgacién de
la presente Ordenanza, cuyos elementos de transpotte;y compensacion, con movimiento
vertical, horizontal o inclinado, deslicen a lo large.de guias o rieles cualquiera sea la
fuerza motriz utilizada.

b) Todas las instalaciones de transporte vertical, horizontal o inclinado sometidas
obligatoriamente a mantenimiento, instaladas con posterioridad a la promulgaciéon de
la presente Ordenanza.

c) Todas las instalaciones de transporte/vertical, horizontal o inclinado sometidas
obligatoriamente a mantenimiento, ifistaladas con anterioridad a la promulgacion de la
presente Ordenanza, para las cuales'se establece un régimen de regularizacion del
parque contenidas como Anexo Il, de’la presente Ordenanza.

d) Todas las instalaciones existentes que se modifiquen, amplien o cambie el uso o
destino del inmueble donde, estdn instaladas, donde debera adecuarse la
modificacion a lo reglamentado, exceptudndose medidas y/o aspectos técnicos
condicionados por la obra civilexistente.

e) Los huecos o pasadizos y los rellanos o plataformas de acceso que correspondan
a equipos de &porte vertical, horizontal o inclinado no instalados con anterioridad
a la promulgacion gleyla presente Ordenanza, en los cuales las instalaciones que se
proyecten y ejecute%berén adecuarse a lo reglamentado, exceptuandose medidas y/o
aspect;? tégnicos'con' icionados por la obra civil existente aprobada previamente por el
Municipio: €

13.1.3. CONCEPTOS:

A los efectos de la reglamentacion y bajo el rétulo de instalaciones de transporte vertical, se

entiende por:

a) Ascensor: el aparato mecanico que transporta (subir - bajar) personas o personas y
cosas. Incluye las instalaciones de transporte vertical tipo montacamillas.

b) Montacargas: el aparato mecanico que transporta (subir - bajar) solo cosas.
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c) Artificios especiales: a los aparatos mecanicos que transportan personas y cosas,
tales como escaleras mecanicas, andenes mdviles, guarda mecanizada de vehiculos,
montavehiculos, rampas méviles para vehiculos, ascensores residenciales, etc.

13.1.4. INDIVIDUALIZACIONES.

En un edificio 0 en una estructura que contenga mas de una unidad de lasteitadas en
13.1.3, se las individualizara obligatoriamente a cada una con un numero (1,2,3,...) 0 con
una letra (A, B, C,...) de izquierda a derecha y de adelante hacia atras a@’partir de la
entrada sobre linea municipal. Cuando haya mas de una entrada, se elegita una de ellas
para establecer la individualizacion de las unidades.

13.1.5. AUTORIDAD DE APLICACION.
A los efectos de la aplicacion del presente capitulo la autoridad.de aplicacion sera el

Departamento de Electromecénica y Obras de Gas, dependientede la Direccién de Obras
Publicas de la Secretaria de Obras y Planeamiento Urbano.

13.2. OBLIGACION DE INSTALAR ASCENSORES.

13.2.1. CLASIFICACION DE EDIFICIOS.

A los fines de la aplicacion del presente articulo los edifieios se clasificaran en:
a) Residencias multifamiliares.

b) Establecimientos residenciales y sanitarigs.transitorios.

Este tipo de establecimientos abarca a hospitales, sanatorios, clinicas con internacion,
maternidades, hoteles residenciales y/o por hota, apart-hoteles, hogares geriatricos y todo
otro establecimiento donde el publico dispone’de un alojamiento transitorio por periodos de
variada duracion.

c) Establecimientos sanitarios no residenciales.
Este tipo de establecimientos abarca‘a’ clinicas especiales sin internacion, consultorios
externos, salas de primeros auxilios y-Similares.

d) Establecimientos no residenciales para esparcimiento, culto y afines.

Este tipo de establecimientos abarca a teatros, cine-teatros, cines, circos, auditorios, salas
de bailes, cafés, whiskeriag y ,clubes nocturnos, locales para practicas deportivas con
concurrencia de publico, edificios para cultos, locales de usos multiples para toda clase de
espectaculo, reuniw 0 conferencias, y similares.

. A \ . o
e) Establecimientos ﬂ‘esmenuales de ensefianza.
Este tipo de ‘establecimientos abarca a escuelas, colegios, institutos, jardines de infantes,
universida(?s yWlaboratorios de investigacion.

f) Establecimientos/varios con afluencia de publico.

Este tipo de establecimientos abarca a edificios de la administracion publica, oficinas,
estudios radiofénicos 0 televisivos (con presencia de publico), tiendas, confiterias,
restaurantes, mercados, supermercados, almacenes, naves centrales de galerias de
comercio, de exposiciones, museos y similares.

g) Establecimientos industriales, manufactureros, procesadores, talleres de
reparacion y similares.
h) Otros locales no incluidos en los incisos precedentes.
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La Municipalidad queda facultada para categorizar, a su solo juicio, edificios o locales,
incluyéndolos por analogia en alguno de los grupos alcanzados por la presente norma.

13.2.2 NUMERO MINIMO DE ASCENSORES NECESARIOS.

a) En residencias multifamiliares debe instalarse un (1) ascensor como minimo cuando
el edificio posea cuatro o mas plantas. A partir de nueve plantas se exigirg-un nimero
minimo de dos (2) ascensores. En él computo de las plantas se incluiran’ los niveles
correspondientes a entrepisos, subsuelos, siempre que su uso no sea\destinado a la
sala de maquinas exclusivamente, y se omitirdn las destinadas a terrazas y/o lavadero,
cuando esta tenga ese uso exclusivo.

b) En establecimientos residenciales, establecimientos sanitarios/no residenciales,
establecimientos no residenciales para esparcimiento;,/ culto y afines,
establecimientos no residenciales de ensefianza, establecimientos varios con
afluencia de publico debe instalarse un (1) ascensor €omo minimo cuando el
edificio posea dos 0 mas plantas. En el computo de plantas se incluiran los niveles
correspondientes a entrepisos y subsuelos destinados al Use,publico.

c) En establecimientos residenciales y sanitarios transitorios, destinados a hogares
geridtricos debe i nstalarse unc~(1) ascensor ti po fAm
cuando el edificio posea dos 0 mas plantas, debienda;cumplir con las normas de alcance
provincial y/o nacional. En el computo deAjplantas se incluirdn los niveles
correspondientes a entrepisos y subsuelos destinados al uso publico.

d) En establecimientos residenciales y sanitarios transitorios, destinados a
hospitales, sanatorios, clinicas y maternidades con internacion o establecimientos
gue cuenten con quir6fano deben instalarse como minimo dos (2) ascensores,
uno de los cuales seradelt i po _fi'mo nt acoaadwoidithbsamndebles posean
dos 0 mas plantas, debiendo cumplir con{las normas de alcance provincial y/o nacional.
En el cOmputo de plantas se incluirdn los niveles correspondientes a entrepisos y
subsuelos.

13.2.3. DETERMINACION DE LA CANTIDAD Y CAPACIDAD DE LOS ASCENSORES
NECESARIOS.

La cantidad de ascensores (una-e-mas unidades) asi como su capacidad de transporte de
personas y velocidad de marcha; se determinara en funcién de la poblacion probable de
los pisos y sétanos de acuerdo con lo que sigue:

13.2.3.1. OCUPA PROBABLE O TEORICA i NUMERO DE OCUPANTES i FACTOR

DE OCUPACION. ‘

El ndmero de ocupaht&bor superficie de piso es el numero tedrico de personas que
puede;‘sﬁTr ~acomodado dentro de | a isuperficie
persona por cada AXA metros cuadr anjlsesstabldeé val or
en el cuadro 3.6.8, del Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) que ha

continuacion se transeribe:

Uso | X [m?]/persona
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a) Sitios de asambleas, auditorios, salas de conciertos, 1
sala de bailes.

b) Edificios educacionales, templos, etc. 2
c) Lugares de trabajo, locales, patios y terrazas 3
destinados a comercio, mercados, ferias, exposiciones.

d) Salones de billares, canchas de bolos y bochas, 5
gimnasios, pistas de patinaje, refugios nocturnos de

caridad.

e) Edificios de escritorios u oficinas, bancos, bibliotecas, 8

clinicas, asilos, internados, casas de bafios.
f) Viviendas privadas y colectivas (2 personas por |Ver35.1.del R.G.C.
dormitorio).

g) Edificios industriales. 16
h) Salas de juegos. 2
i) Grandes tiendas, supermercados (planta baja y ‘ua 3
subsuelo).

j) Idem plantas superiores. 8
k) Hoteles (planta baja y restaurante). 3
I) Idem pisos superiores. 20
m) Depositos. 30

En subsuelos, excepto para el primero a partir del piso bajo, se supone un nimero de
ocupantes doble del que resulte del cuadro anterior!

El nimero de ocupantes en edificios sin uso definido por el propietario o con un uso no
incluido en el cuadro, lo determinara la dependencia competente por analogia.

La superficie de una planta es el area total de la_misma comprendida dentro de las paredes
exteriores menos las superficies ocupadas pof)los medios exigidos de salida y locales de
salubridad y otros que sean de uso general del’edificio.

La superficie de una planta que se obtenga, dividida porelfact or A X0 de ocupaci - -n
cantidad tedrica de personas que ocupart la planta. Esta cantidad multiplicada por el
nYmer o de plantas (Mexcepto | a planta baja) da | a g

servida por ascensor.
Para el caso de locales destinados-a espectaculos publicos se tomara el niamero de
asientos fijos de cada sector que concurran al rellano de acceso al ascensor.

13.2.3.2. CANTIDAD DE PERSONAS A TRANSPORTAR.

La cantidad de personas a transportaoblacv®€Pd por as
te-rica ~w'0 (de niveles), | a que se calcul ar §:

,( [CP=y[%]xPT_]

El valor de’/o asrel Siguiénte:

Usos Minimo de poblacién a
transportar en 5 minutos
y [%]
Residencias multifamiliares. 10
Oficinas.
1 Como Unico uso 15
 Como uso compartido con consultorios. 12
Restaurantes. 6
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Hospitales. 12
Hoteles. 10
Escuelas. 20
Comercios y centros comerciales. 10

En edificios de uso mixto (varios simultdneos) la cantidad de personas a transportar sera

acumulativa tomandose para cada uso la poblacién y porcentajes relativos.

13.2.3.3. CAPACIDAD DE TRANSPORTE.

La capacidad
minutos por ascensor. Se determina mediante la formula:

Donde:

de transporte

[ N=300n/T, |

es

a

cantidad

n = ndmero de personas que, reglamentariamente, caben_en la cabina incluido el
ascensorista si lo hubiera.
T, = tiempo en segundos, de duracién total del viaje del recorrido del coche en subida y en
bajada. Se calcula con la férmula:

Siendo:

T, =T, + (T, +Ty) Py + T T,

T, = tiempo total en segundos empleado en el recorrito (subida mas bajada) sin paradas
intermedias, calculado como 2R/V,.
T, = tiempo en segundos, para abrir y cerrar las puertas. Se adopta por parada:
1 6 segundos para puerta manual.
1 4 segundos para puerta automatica.
T, = tiempo en segundos, de arranque y parada-del coche, segun:

| T.=V, K |
Donde:
V, = velocidad nominal del coche.
K = de acuerdo a lo siguiente:
K Control
1,1 |Unavelocidad Tension constante
2,5 |Dos Arranque en baja
1,8 |Velocidades Arranque en alta
1,6 |Sinen jes Tension variable
2,1

p = numero de plantas servidas por el coche, incluso la planta baja.

Con engrantz
P, = nimero probabl,e"’de paradas del coche:
w

| Pa=pip(pillp) |

T, = tiempo en segundos, de entrada y salida de pasajeros a razén de 2,4 segundos por
cada uno que transporta la cabina, para puertas de menos de 1,10 de ancho y 2 segundos
para puertas de ancho igual o mayor a 1,10 m.

Te=0,1x [T, +(Tp, +T,) P, + Tg]

13.2.4. CANTIDAD DE ASCENSORES.
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La cantidad de ascensores a instalar se obtiene por el cociente entre la cantidad de
personas ACPO a transportar y | a capacidad

| Cantidad de ascensores = CP/N |

La fraccion que no alcance a 0,5 no se tomara en cuenta. La fraccion de 0,5%inclusive en
adelante se tomard como entero siguiente.

Cuando por densidad se deban transportar simultineamente mas de 6 ‘personas, se
exigird un minimo de dos ascensores y un minimo de tres en caso de tenetgue transportar
mas de 16 personas.

13.2.5. INTERVALOS DE ESPERA.

En edificios donde haya ascensores agrupados, el intervalo “deg” espera se calculara
dividiendo el tiempo total del viaje por el nUmero de maquinas.

El intervalo de trafico maximo admisible, debe respetar los valores establecidos en la tabla
que sigue:

N° de Uso Intervalo de
ascensores espera maximo
[segundos]
1 91 General. 80
2 Y General. 60
3 9 General. 50
4omas |9 Establecimientos varios on afluencia de 40
publico.
9 Establecimientos residénciales transitorios. 45
9 Establecimientos no residenciales de 45
ensefanza.
I Estacionamiento. 45

13.3. INSTALACION DE ASCENSORES PARA USUARIOS CON MOVILIDAD Y/O
COMUNICACION REDUCIDA (UMR}.

En toda obra nueva, como asi{rtambién ampliacion o remodelacién de construcciones

existentes, ya sean intraedilicias’ y/o extraedilicias, de propiedad publica o privada, que

requieran de acceso publico libre, de ingreso colectivo de usuarios o de publico en general,

deberan ejecutar omponentes funcionales especiales que aseguren el acceso a
espacios C|rculatorlos stancos y faciliten el uso de las instalaciones por parte de

Usuarios con Mowhda%o Comunicacion Reducida [UMR] (discapacitados motrices,

visuales, permanentes, temporales, etc.).

Al menos!novde |65 ascensores exigidos por la reglamentacion vigente debera ser
apto para el ingreso’y el transporte vertical de UMR.

13.4. MATERIALES Y UBICACIONES DE LOS ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Se sometera a previa autorizacion de la Autoridad de Aplicacion todo uso de materiales no
previstos en la presente reglamentacion para ser usados eventualmente en cajas,

de

tran:
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maquinarias y/o cabinas de ascensores. Asimismo, la Autoridad de Aplicacibn podra
autorizar, previo estudio técnico, la instalacion de ascensores llamados panoramicos en el
exterior o interior de los inmuebles siempre que no se afecten las reservas correspondientes
al espacio urbano, el Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) y el Coddigo de
Ordenamiento Territorial (C.O.T.).

135. HUECO O PASADIZO PARA ASCENSORES Y MONFACARGAS.
CARACTERISTICAS Y DIMENSIONES.

Por hueco o pasadizo del ascensor o montacargas se distingue al recinto gug, en un edificio

0 en una estructura, se destina para emplazar al ascensor o el montacargas.

Todo hueco debe estar enteramente cerrado por paredes de alma llena. Si no se exige

prescripcion especial alguna contra riesgos de incendio, podra admitirse la utilizacién de

protecciones en forma de reja o perforadas para cercar el hueco a“~partir de una altura de

2,50 m por encima del suelo de los pisos y del borde de los peldafios de las escaleras (si

éstas existen). Las dimensiones de los claros de dichas rejas~0 de las perforaciones

deberan ser como maximo de 75 mm horizontal y verticalmente:

Las paredes del hueco deberan poseer resistencia mecanica yrigidez suficientes.

El hueco debera cumplir las reglas de proteccién contra/incendios establecidas en el

Reglamento General de Construcciones (R.G.C.) y poseer,como minimo las cualidades

siguientes:

a) Cuando el hueco pueda constituir una chimenea que-produzca una corriente de aire, las
paredes deberan ser de material resistente al fuego:

b) Cuando el hueco no pueda formar una chimenea/qué produzca una corriente de aire, las
protecciones que lo rodean deberan conseryar durante el tiempo necesario su
resistencia mecéanica y no deberan estar constituidas por materiales susceptibles de
peligro en caso de incendio a causa de su caracter altamente inflamable o por la
naturaleza y la importancia de los gases y hUumos que desprendan.

Dentro del hueco no debe haber canalizaciones, ajenas al servicio de la instalacién, como

por ejemplo: gas, agua, cloacas, calefaccion;y teléfono, bajada de antenas, electricidad,

chimenea, etc.

En caso de conductos que transporten fluidos, externos a la caja pero adosados a sus

muros, la temperatura de los mismos ne.debera afectar el funcionamiento del ascensor o

del montacargas.

13.5.1. PLANTA DEL HUECO O PASADIZO.
La planta (seccion transversal) del hueco sera capaz de dar cabida al coche, contrapeso,
guias y sus soportes y demas elementos propios del funcionamiento de todo el equipo. La

minima seccion transversal ‘de/la caja se determinard segun lo establecido en el punto
13.14.3.1 Requisfﬂpara la cabina de ascensores.

13.5.2. ALTURA DEL I—(CO O PASADIZO.

La al ugga &0 fMelievaci -n del hueco esscta®s, Supengp ue st a
ACSo ¢ Fnfyerisor ACI O (ver F.13.5.2.).
E I recorrido ifRO, es |l a distancia comprendida ¢
0 parada mas alto.
El claro swperior ACSo, es el compr endpladoo ent r ¢
horizontal del cielo de la caja o cualquier saliente de éste; y ser&:

a; +b; Iy + 1

CsS 2 Cs 2
a + b, o+,
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El claro inferior ACIO es el comprendido entre el
caja, y sera:

ICl 2 m+h+t |

a) SOBRERRECORRIDO SUPERIOR Y ESPACIO LIBRE SUPERIOR:
x Sobrerrecorrido superior: se entiende por sobrerrecorrido superior:

V Para el coche: La distancia maxima que puede desplazarse el coche hacia arriba, si
accidentalmente, no se detiene al nivel de rellano mas alto. Esta distaficia se determina
en correspondencia con el contrapeso (ver F.13.5.2). Cuando el cochéevesta nivelado en
el rellano mas alto:

9 Si el contrapeso no toca su paragolpe, el sobrerrecorrido sera:

[f +e;+S2 (1) |

1 Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es-hidraulico y se comprime
parcialmente, siendo f = 0, el sobrerrecorrido sera:

e, + s2 2 |

V Para el contrapeso: La distancia maxima que puede desplazarse el contrapeso hacia
arriba si, accidentalmente, el coche no se detieneval nivel del rellano mas bajo. Esta
distancia se determina en correspondencia con=el coche (ver F.13.5.2). Cuando el
coche esta nivelado en el rellano mas bajo:

1 Siel coche no toca su paragolpe, el sobrerrecorrido sera:

[ h+i,+S$2 3) |

1 Si el coche se apoya en su paragolpe’y éste es hidraulico y se comprime parcialmente,
siendo h = 0, el sobrerrecorrido sera;

li.;4's2 (4 |

x Espacio libre superior: se entiende por espacio libre superior:

V Para el coche: La distanciar que debe quedar entre la parte mas alta del coche
(bastidor, polea u otro dispositivo excepto guiadores), y el obstaculo mas préximo
directamente ubicado en correspondencia con el travesafio, estando el coche nivelado
en el rellano mNto (ver F.13.5.2).

1 Si el contrapeso no teca su paragolpe y en el travesano superior del coche no hay polea
ni otro equipo mon&% en,él, o bien que haya estos dispositivos sobresaliendo una

medida; < 0,60 m, el gspacio libre sera:
v

la, 2 0,60m +f+ e, + S2 (5 |

1 Si el contrapeso no toca su paragolpe y del travesafio superior del coche sobresale una
polea u otro equipo montado en él de alto d 2 0,60 m, el espacio libre sera:
la,-d 2 f+e +S2 (6) |

1 Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y éste es hidraulico y se comprime
parcialmente, siendo f = 0, cuando en el travesafio superior del coche no hay polea ni
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equipo montado en €l o bien que haya estos dispositivos sobresaliendo d ¢ 0,60 m, el
espacio libre seré:

[a; 2 0,60m + e, + S/2 (7) |

y cuando estos dispositivos sobresalen una medida d 2 0,60, el
espacio libre sera:

la, -d 2 a, + S/2 @) |

1 Si el contrapeso no toca a su paragolpe y sobre la cabina hay un mgcanismo de puertas
o cualquier otro tipo:

¢ Sid<0,60 mdebe cumplirse simultaneamente:

la; 2 060m+f+e,;+S/2 ya, 2 a, - 0,60m (9) |

¢ Sid?2 0,60 mdebe cumplirse simultaneamente:

la, 2 d+f+e,+S2 y a2 a -,d (10) |

i Si el contrapeso se apoya en su paragolpe y{éste es hidraulico y se comprime
parcialmente y sobre la cabina hay un mecanismo de puertas o cualquier otro equipo
siendo f = 0.

¢ Sid<0,60 m, debe cumplirse simultaneamente;

la, 2 060m+ e,+S/2 yDa, 2 a,i 060m (11) |

¢ Sid?2 0,60 m, debe cumplirse simultaneamente:

la, 2 d+e,+S2_Yy a 2 ai d (12) |

V Para el contrapeso: La distancia.gue debe quedar en la parte mas alta del contrapeso
(bastidor, polea u otro dispositivo excepto guiadores) y el obstaculo mas proximo
directamente ubicado en correspondencia con el contrapeso estando el coche nivelado
en el rellano mas bajo (ver. F13.5.2).

¢ Siel coche no toca a su paragolpe, el espacio libre sera:

5%j> 2 0,15m + h + i, + S/2 (13) |

¢ Si el coghe se apoya én su paragolpe y éste es hidraulico y se comprime parcialmente,
siendo fi'= O; el espacio libre sera:

flieo > 2 015m~+ i, + S2 (14) |
En los casos de las formulas (1) a (14) mencionados el término S/2 puede ser omitido si
se usa paragolpe hidraulico y se prevén dispositivos que impidan el salto del coche o del
contrapeso cuando el contrapeso o el coche, respectivamente, chocan con su paragolpe.

b) SOBRERRECORRIDO INFERIOR Y ESPACIO LIBRE INFERIOR:
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x Sobrerrecorrido inferior: se entiende por sobrerrecorrido inferior:

V Para el coche: La distancia maxima que puede desplazarse el coche hacia abajo si,
accidentalmente, no se detiene al nivel del rellano més bajo. (ver F.13.5.2.). Cuando el
coche esta nivelado en el rellano mas bajo:

¢ Siel coche no toca a su paragolpe, el sobrerrecorrido sera:

h + i

¢ Si el coche se apoya en su paragolpe y éste es hidraulico y se comprime parcialmente,
siendo h = 0, el sobrerrecorrido sera:

| i2 |

V Para el contrapeso: La distancia maxima que puede desplazarse el contrapeso hacia
abajo, si accidentalmente, el coche no se detiene al nivel\del rellano méas alto. (Ver
F.13.5.2.). Cuando el coche esta nivelado en el rellano mas alto:

¢ Si el contrapeso no toca a su paragolpe, el sobrerrecorfido sera:

| f + e |

¢ Si el contrapeso se apoya en su paragolpe-y-/éste es hidraulico y se comprime
parcialmente, siendo f = 0, el sobrerrecorrido séra:

| €2 |

x Espacio libre inferior: se entiende por'espacio libre inferior, para el coche unicamente,
a la distancia que debe quedar entre la parte mas baja del coche (bastidor u otro
dispositivo excepto guiadores, bloqueS‘de paracaidas, pantalla de defensa del coche) y
el fondo de la caja cuando el coche apgyado en su paragolpes lo comprima totalmente:

gz
2 0,60m

gz

Después de la instalacion dg los diferentes anclajes de guias, amortiguadores, etc., este
foso debe quedar protegido de-infiltraciones de agua.

Debe quedar un z*:sio libre en el foso que permita alojar como minimo un paralepipedo
recto rectangular de 0, &ie profundidad x 0,6 m de alto x 1,3 m de ancho.

¢) REFERENCIAS: lgs™s
significado? v

a; ; a, = Distancias verticales cuando el coche esta nivelado en la parada o rellano mas alto,
comprendidas entrefla parte superior del travesafo del bastidor o de cualquier equipo,
instalacion o polea sutjeta a dicho travesafio, o bien colocados arriba de la cabina y el
obstaculo mas proximo emplazado encima de ellos respectivamente.

b, = Distancia vertical comprendida entre el solado de la cabina y la parte mas alta del
travesafo del bastidor del coche.

bolos de la F.13.5.2. y de las férmulas, tienen los siguientes

b, = Distancia vertical comprendida entre el solado de la cabina y cualquier equipo situado
sobre ésta.

12
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d = Distancia vertical comprendida entre la parte superior del travesafno y la parte mas alta
de una polea o cualquier otro equipo que se proyecte por encima de ese travesafo.

e, = Carrera de compresion total del paragolpe del contrapeso (ver paragolpes).

e, = Parte no comprimida del paragolpe hidraulico con retorno a resorte det;eontrapeso,
cuando el coche esta nivelado en la parada o rellano mas alto, siendo:

| e 2 0,75 e1 |

f = Distancia entre la placa de apoyo del bastidor del contrapeso y la extremidad libre de su
paragolpe cuando el coche esta nivelado en la parada o rellano mas afto’(ver paragolpes);

i; = Carrera de compresion total del paragolpe del coche (ver paragelpe).

i, = Parte no comprimida del paragolpe hidraulico con retorno a resorte del coche, cuando
éste esta nivelado en la parada o rellano méas bajo. Siendo:

li, 2 0,75 i; (ver paragotpe) |

h = Distancia entre la placa de apoyo del bastidor dgl“coche y la extremidad libre de su
paragolpe, estando el coche nivelado en la parada o relfano mas bajo (ver paragolpes).

j1; J2 = Distancias verticales, cuando el coche est& nivelado en la parada o rellano mas
bajo, comprendidas entre la parte superior del bastidor de contrapeso o cualquier equipo
sujeto al él (por ej.: guiadores, poleas, etc.) y un-eventual obstaculo en el cielo de la caja.

l;; 1, = Distancias verticales comprendidas entre el nivel de la parada o rellano mas alto y la
parte superior del bastidor de contrapeso o de cualquier equipo sujeto a él, cuando el coche
esta nivelado en la parada o rellano mas bajo.

S = Distancia que salta el coche o el contrapeso al chocar con su respectivo paragolpes:

| S=V,’/2g |

Donde:

Vs =1,15. Vn paraparagolpes hidraulico.

Vs = Xx. Vn paraparagolpes resorte.

Vn = Velocidad-nominal del coche en metros por segundo.
X = ver paracaidas.

g %1 m/seg®.

t = Altura sobre el fond{i‘, la caja del paragolpes sin comprimir.

"\

<<<K<K<LKL
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13.5.3. CHAFLAN EN COINCIDENCIA CON LAS PUERTAS DE RELLANO.

En el plano vertical del hueco que coincide con la ubicacién de las puertas de los rellanos,
en la parte inferior de las solias de éstas cuando rebasan dicho plano, habra un chaflan liso
y recto de no mas de 30° respecto de esta vertical.

13.5.4. FONDO DEL HUECO O PASADIZO.

a) Hueco apoyado directamente sobre el terreno: Cuando
todo el fondo del hueco del ascensor apoya directamente
sobre el terreno, este fondo sera de albafileria o de
hormigén con aislamiento hidréfugo. Las guias del coche y F13.54.a

las guias del contrapeso no alcanzaran el fondo del hueco,
debiendo dejar una luz no menor de 25 mm y no mayor de

100 mm, respecto a ese nivel (ver F.13.5.4.a).
CAJA
b) Hueco no apoyado sobre el terreno (ver figura
13.5.4.b): Cuando todo el fondo del hueco no apoya ESPACIO
directamente sobre el terreno, esto es que debajo hay-un
espacio, dicho fondo constituira un entrepiso calculado F13.5.4.b

teniendo en cuenta una carga estatica E equivalente al
doble de la suma del peso P de la cabina, con la carga C1
gue puede transportar mas las cargas C2 suplementarias:

| E= 2(P+Cl+C2) |

Las guias del coche y las guias del contrapeso, el ;cual debe tener paracaidas no alcanzaran
el fondo del hueco, debiendo dejar una luz no<menor de 25 mm y no mayor de 100 mm,
respecto a ese nivel.

Cuando el fondo de la caja no apoya-iotal y directamente
sobre el terreno, esto es que debajg-hay un espacio y el
contrapeso no tiene paracaidas, dicho fondo se calculara ESPACIO []
en la misma forma establecida en-€l item b):

c¢) Hueco parcialmente apoyado sObre el terreno: %
CAJA

PUERTA POZOD
VACIO
| E=2 (P +C1+ CZ) | TERRENO
F.13.54.c.l

En correspondencia con el centrapeso habra un pozo o foso
gue llegara al terr*on paredes de hormigon armado de 8
cm de espesor minimo”

N
l. Si  dentro delﬂ.\so penetra el contrapeso, las
dimensignes 4del vacio seran el del espesor del
contrapeso.mas 10.em, con un maximo de 50 cm, y ESPACIO

suficiente para alojar el contrapeso con sus guias y POZO

; . LLENO
sus soportes. £n este caso las guias llegaran al fondo
del foso dondeise ubicaran los elementos que van TERRENO
debajo del contrapeso. El hueco tendra un acceso con F.135.4.cll

puerta de material incombustible, con cerradura a
llave e interruptor electromecéanico, que cuando esté abierta, impida la marcha del
coche.
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Il. Si dentro del foso no penetra el contrapeso, el hueco se llenara con tierra
compactada exenta de escombro y de materia organica. Al nivel del fondo de la caja
el hueco asi llenado se cerrard con una losa capaz de soportar una carga estética
doble del peso del contrapeso. Las guias no alcanzaran la losa, debiendo dejar una
distancia no menor de 25 mm y no mayor de 100 mm respecto de ese nivel. El fondo
descripto en los apartados 1.) y II.), en contacto con la tierra sera de albafileria u
hormigon con aislamiento hidréfugo.

d) Acceso al fondo del hueco: Cuando la profundidad del claro inferior estnayor que 1,45
m habra, para acceder al fondo, una escalera metalica vertical fija, al¢éanzable desde la
puerta del rellano, o bien una puerta de 0,50 m por 1,20 m como minimo que abra hacia
afuera del hueco con interruptor de marcha del coche y con cerradura provista de llave.
Ademas contara con iluminacion eléctrica con un interruptor dentredel hueco, operable
desde el correspondiente rellano, en circuito independiente del de.la fuerza motriz.

13.5.5. VANOS DEL HUECO O PASADIZO.

Puede proporcionarse mayor iluminacion natural a un hueco"que de a un patio o al exterior
mediante vanos en sus paredes, a condicién de que tengah una defensa de malla o reja
metalica, baldosas de vidrio o vidrio templado en pafios de’0;50 m? como maximo y lado no
mayor que 0,40 m.

En caso de usarse malla o reja deben emplearse en la instalacién materiales resistentes a la
intemperie y a la corrosion.

13.5.6. HUECOS EXTERIORES.

Cuando se proyecte un hueco al exterior no ,cerrado por muros o que lo cierren
parcialmente, donde éstos falten, se colocaran_las defensas y en iguales condiciones a las
mencionadas en el punto 13.5.5.

En caso de que por razones de proyecto S€a necesario realizar un disefio especial del
hueco de ascensor exterior, el mismo debera’considerar las normas generales de seguridad
previstas por la presente reglamentacion.y’ debera ofrecer una adecuada respuesta a los
problemas y requerimientos técnicos~de las instalaciones debiendo someterse al
correspondiente proyecto a la aprobacién de la Direccién de Obras Privadas, para lo cual
deberad presentarse toda la documentacién técnica necesaria para la evaluacion del
proyecto. Los pasadizos abiertos deperan estar protegidos hasta una altura de 2,00 m con
una defensa que cumpla con las condiciones mencionadas en el item 13.5.5.

13.5.7. MEDIDAS DE SEGURIDAD.

Se tendran en ¢ a muy especialmente las normas de prevencién contra incendios
enunciadas en 3:17.8.2. inci b) del Reglamento General de Construcciones (R.G.C.).

13.5.8. VENTILACION & HUECO O PASADIZO.

El hueco c,!bevestar ventilado convenientemente y no debe ser utilizado para ventilacion
de locales ajenos al servicio de los ascensores. Deben preverse orificios de ventilacion, a
situar en la parte superior del hueco, de una superficie total minima de 1% de la seccion
transversal del huecO.“Esta ventilacion debe poder lograrse a través de la sala de
maquinas o poleas o directamente al exterior.

13.5.9. ILUMINACION DEL HUECO O PASADIZO.
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El hueco debe estar provisto de iluminacion eléctrica de instalacion fija que permita asegurar
una iluminacion minima de 20 lux durante las operaciones de reparacion o de conservacion,
aun cuando todas las puertas estén cerradas. Esta iluminaciéon debe lograrse con lamparas
situadas a 0,5 m, como méaximo, de los puntos mas altos y mas bajos del hueco y la
distancia entre ellas no debe ser mayor que 7 m. El comando para este circuito de
iluminacién debera realizarse a través de interruptores de combinacion ubicados en los
extremos de recorrido. La alimentacion de este circuito debe ser tomada del cirguito de 220
V, que alimenta la sala de maquinas y estar protegido convenientemente/eohtra riesgos
eléctricos a través de un elemento de proteccion adecuado.

13.6. RELLANOS O DESCANSOS Y PASAJES DE ACCESO A ASCENSORES.

El rellano o descanso, es el lugar fijo del edificio o de la estructura’desde cuyo nivel se
puede entrar o salir del coche.

El rellano frente a un ascensor o grupo de ascensores se dimensionara de acuerdo a la
capacidad de la o las cabinas, computandose las de los coches-de huecos enfrentados,
adyacentes o que formen angulo, siendo para hasta 10 persenas el lado minimo del
rellano igual a 1,50 m. Este lado se aumentara en razén de 0;02 m por cada persona que
exceda de 10.

Los rellanos o descansos y los pasajes comunicaran en forma’ directa con un medio exigido
de salida.

La puerta de rellano no debe ser puerta de acceso al departamento y no debe tener
cerraduras y/o trabas de seguridad que impidan el acceso del personal de mantenimiento
al rellano.

13.6.1. RELLANO CERRADO.

En caso de no existir una comunicaciéon con un/medio exigido de salida (rellano cerrado) el

ascensor debera contar:

1. Con un dispositivo que permita la comunicacion de los usuarios con el exterior, que se
ubicara en la cabina y en cada uno,rellanos, debiendo contar dicho dispositivo con
alimentacién de una fuente de energia;de emergencia. La organizacion del edificio debe
permitir que se responda eficazmente-a las llamadas de rescate en un plazo razonable.

2. En el caso que la distancia entre 1as puertas de rellano y de acceso a la vivienda no
supere los 150 mm, no se solicitata-a colocacion del dispositivo de comunicacion en ese
0 €s0S pisos.

3. Con una escalera tipo marineraren todo el largo del pasadizo ubicada de tal manera que
permita ser alcanzada desde_cualquier rellano.

4. Puertas de cabina y rellano de accionamiento automatico, conforme lo establecido en el
Articulo 13.13.3 y 13.14.3:6.2, del presente reglamento.

13.7. DEFENSASRLOS HUECOS O PASADIZOS DEFENSA h = 2,00m.
RESPECTO DEL PASOWDEL COCHE Y DEL y
CONTRAPESO EN™  ASCENSORES Y —_— i =
MONTACA}GQ& | ‘ ; Y ;

' 4 o COCHE COCHE
En todo el recorrido  del coche y del contrapeso, :
cuando se encuentre en un hueco no cerrado por p A ——
muros habra, para la@proteccion de las personas, £ ONDO DE CAJA
defensas adicionales, a saber: F137

a) En el lim6n de una escalera, borde de un rellano o solado que circunde el hueco, la
defensa tendra una altura minima de 2,00 metros, medidos sobre el plano del escalon,
solado o rellano.
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b) Frente a la puerta o puertas de la cabina, por todo el ancho de aquellas, la defensa se
hallara entre el dintel de la puerta de rellano y el plano del cielorraso.

c) En toda la altura del piso, cuando linde con depésito o almacén resguardando del vacio
de la caja.

Las defensas seran de malla metdlica, los huecos o espacios no permitiran el paso de una

esfera de mas de 30 mm de didmetro cuando la distancia entre la defensa y la parte mas

saliente del coche o del contrapeso sea de hasta 0,20 m y una esfera de mas-de,50 mm de

didmetro si esta distancia supera los 0,20 m.

En reemplazo de la malla se puede emplear vidrio armado o laminado. Entedos los casos

la defensa soportard una fuerza de 150 kg aplicada en cualquier punto.

A excepcion de la que se debe colocar frente a la puerta de la cabina;<la defensa no es

necesaria cuando el coche o el contrapeso pasan alejados 0,70 m del berde del hueco.

En caso de ascensores agrupados en un hueco, cuando los clarQgs inferiores no se

encuentren en un mismo nivel, se colocara entre dos contiguos y en‘el fondo del hueco, una

defensa de no menos de dos metros de altura. Si la defensa es de-malla o de vidrio debe

satisfacer las condiciones impuestas para estos materiales (ver F:33.7).

13.8. SALAS DE MAQUINAS EN ASCENSORES Y MONTACARGAS i CASILLA O
ESPACIO PARA POLEAS.

13.8.1. SALA DE MAQUINAS.

El local destinado a alojar la maquinaria motriz, tableros y demas equipamiento que
gobiernan el funcionamiento de un ascensor o de/Un montacargas, sera construido con
materiales incombustibles y satisfara las siguientes Caracteristicas:

a) Dimensiones: Las medidas del recinto deben;ser suficientes para permitir al personal
de mantenimiento llegar y alcanzar con( facilidad y seguridad todos los 6rganos,
especialmente el equipamiento eléctrico. Ef’Jado minimo de la sala debe ser de 2,20 m.
Los pasos dentro del recinto deben estar’libres de obstrucciones y tener los anchos
minimos siguientes:

1 En maquinas:

V 0,50 m en dos lades contiguos, uno de los cuales debe permitir el
accionamiento manual comodo de la maquina motriz.

1 En tableros:

V 0,70 m al frenté’y detras de cada tablero, medidos desde el plano de
méxima saliente. 'Si todas las conexiones son frontales no se requiere el
paso en la parte,de atras ni lateral.

V 0,50 m/al costado del tablero. Cuando existan varios tableros en linea
es suficiente“el paso en un extremo de la alineacién. La comunicacién
xe pasos debe ser no menor que 0,50 m.

Cuando la sala'de méq%?s tenga varios niveles de piso, cuya altura difiera en mas de 0,50
m deben ser previstas‘escaleras o escalones con barandas.

v

b) Murongechos: Los muros y los techos no deben formar parte de receptaculos que
contienen liquidos: (como por ejemplo el tanque de agua) debiendo existir respecto a
éstos una separagion como minimo de 0,60 m. Tanto los paramentos como el cielorraso
seran terminados a“revoque liso, placas o revestimientos acusticos o cualquier otro
material incombustible.

c) Entrepiso - Solado: El entrepiso debe ser capaz de soportar el peso estatico de la
magquinaria y sus efectos dinamicos. Solo para el paso de cables, poleas deflectoras o
de desvio, se practicaran aberturas con las medidas indispensables para ese fin. Cada
abertura se resguardara con un borde elevado de 0,03 m como minimo. En caso de
proveerse de una "puerta trampa" utilizable para tareas de montaje o conservacion con
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tapa a bisagra y pasador, la tapa batira hacia la sala, estara permanentemente cerrada
y soportard 450 kg/m? como minimo. El solado, en los lugares de paso sera liso, por
ejemplo: baldosas o alisado de cemento.

d) Altura libre: En ningun caso la altura libre de circulacién debe ser menor que 2,00 m.
Por altura libre de circulacion debe entenderse la altura medida desde el fondo de la losa
o fondo de viga hasta:
1) el nivel de circulacion.
2) Hasta el nivel donde sea necesario estar para trabajar.

Por encima de las piezas de la maquina debe existir un espacio libre cornana altura minima
de 0,60 m.

Cuando la sala de maquinas tenga varios niveles de piso, cuya altura difiera en mas de 0,50
m, deben ser previstos peldafios o escalones..

Si existe un ventilador removible sobre la maquina, no debe ser considerado como la parte
méas alta de la misma.

e) Ventilacion y temperatura: Las salas de maquinas“deben estar adecuadamente
ventiladas, con ventilacion permanente cruzada, natural,o forzada. Si el hueco es
ventilado a través de la sala de maquinas, eso tiene que,Ser tomado en cuenta. El aire
viciado de otras partes del edificio no debe ser evacuado en la sala de maquinas. Se
deben construir de modo que los motores y el equipamiento, asi como los cables
eléctricos, etc. estén protegidos tanto como sea/posible del polvo, humos nocivos y
humedad. La temperatura ambiente en la sala de'maquinas debe ser mantenida entre +
5°Cy+40°C.

f) lHluminacién: La iluminacion artificial es obligatoria. La alimentacion seré independiente
al de la fuerza motriz. El nivel medio de iluminacion, a nivel de piso, sera de 200 lux. La
sala de maquinas debera contar con luz de/emergencia independiente y automatica, con
una autonomia minima de 1,5 horas, Y d€be asegurar un nivel medio de iluminacion
minimo de 10 lux sobre la maquina, para’gque garantice poder realizar las maniobras de
rescate, el interruptor estara junto a la.entrada de la sala de maquinas, cerca del marco
correspondiente a la cerradura de la’puerta.

g) Acceso: El acceso desde lugares-comunes del edificio hasta el interior de la sala de
maquina debe:

1. Poder ser iluminados apropiadamente por una o varias luminarias instaladas
permanentemente.

2. Ser facilmente utilizables’con seguridad en cualquier circunstancia y sin necesitar el
paso por un Iuwrivado (en ningln caso sera el acceso a través de una vivienda).

Los caminos dée acces Ta.sala de maquinas tendran como minimo 2,00 m de altura, y
las puertas de accesogendran una altura minima de 1,90 m y un ancho libre de 0,70 m.
Cuando egll ageesa haya escaleras, éstas tendran un ancho no menor gue 0,70 m.

En caso ser' exterior a-la sala, tendra un rellano en coincidencia con la puerta que
permita batir la hoja de ésta. Si el desnivel a salvar es no mayor que 1,00 m la escalera
puede ser gdel ti po fimarinerao rebatible de igua
rellano, alzada maxima 0,25 m, pedada minima de 0,19 m con pasamano a 0,90 m,
medido sobre el peldafio.

Deben ser previstos medios de acceso del material para evitar maniobras forzadas,
cuando se manejan materiales pesados, durante el montaje o su posterior reemplazo.
Estas operaciones deben efectuarse en las mejores condiciones de seguridad.
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h) Puerta de acceso: La puerta de acceso a la sala de maquinas debe ser de material
incombustible y su hoja debe abrir hacia afuera, estar provista de cerradura con llave
pudiendo tener vidrio armado en pafio no mayor de 0,50 m de lado, en su tercio
superior. Si la puerta tiene que participar de la proteccion contra incendio se debe
aplicar un criterio a fin con esa intencién. El vano de la puerta debe tener una luz libre
de 0,70 m y 1,90 m de alto. En la puerta de acceso a la sala de maquinas debera
colocarse un cartel en el que pueda visualizarse la siguiente leyenda:

MAQUINA DE ASCENSOR i PELIGRO -
Prohibido el acceso a toda persona ajena al serviciq

i) Extintor de incendio: Junto a la puerta de entrada a la sala de maguinas, se instalara,
en forma permanente, un extintor de incendio tipo BC de 5 kg., corie’minimo.

j) Prohibicién: La sala de maquinas, no podra utilizarse como depésito o paso hacia otros
ambientes. También estd prohibido ubicar implementos, iRstalaciones o conductos
ajenos al ascensor o al montacargas.

13.8.2 CASILLA O ESPACIO PARA POLEAS.

Cuando no se emplace directamente la maquina motriz-en la parte superior del hueco,
habra una casilla para alojar las poleas de sostén o.desvio, construida con materiales
incombustibles. En el mismo debera instalarse un interruptor de parada del ascensor.

La casilla tendra las siguientes caracteristicas:

a) Dimensiones: Las dimensiones del local deben-Ser suficientes para permitir al personal
de mantenimiento llegar a todos los 6rganos/eon facilidad y seguridad.

b) Entrepiso: El entrepiso y el solado responderén a lo establecido en el Item c) del Inciso
13.8.1.

c) Alturalibre: La altura bajo el techo debe\ser no menor que 1,70 m.

d) Ventilacion e iluminacion: La casilla/ng requiere ventilacion obligatoria. La iluminacién
serd artificial en la forma indicada en/10s’Item f) del inciso 13.8.1.

e) Acceso: El acceso a la casilla se hard a través de pasos comunes conectados al medio
exigido de salida.

f) Puertas de acceso: Las puertas de acceso deben tener una altura minima de 1,60 my
un ancho minimo de 0,60 m. Ademas se debe cumplir con lo descripto en 13.8.1. h). En
la puerta de acceso a la casilla~debera colocarse un cartel en el que pueda visualizarse
la siguiente leyenda:

MAQUINA DE'ASCENSOR i PELIGRO -
ibido el acceso a toda persona ajena al servicio
Para alcanzar esta pugtmpuede utilizarse una escalera metalica, fija en un extremo al

menos, con la/resisten ecanica acorde a su uso.

Q) Platafofna'dé poleas: Cuando la casilla mencionada no sea posible, en su reemplazo
puede haber una plataforma que permita llegar a las poleas. En los pasos la altura
minima sera de 1,50 m y el ancho no inferior a 0,50 m resguardados por baranda o
parapeto. La iluminacion se hara en la forma indicada en el Item f) del inciso 13.8.1. La
plataforma deber& bbseer un acceso con dimensiones minimas 1,20 m de altura x 0,50
m de ancho.

h) Prohibicién: La casilla de poleas o la plataforma, no podran utilizarse como depdsito o

paso hacia otros ambientes. También esté prohibido ubicar implementos, instalaciones o
conductos ajenos al ascensor o al montacargas.
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SU CONTRAPESO EN ASCENSORES Y

Las guias son los elementos que aseguran, segun una direccion, el desplazamiento del
coche y el de su contrapeso en los respectivos recorridos.
Las guias seran macizas, de acero laminado. La calidad del acero no sera inferior al tipo

SAE 1010, ni superior al tipo SAE 1030.
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Se podran usar guias de otros materiales distintos al acero, siempre que en ensayos de
laboratorio den resultados iguales o superiores al del acero sometido a las mismas pruebas.
Quedan prohibidas las guias de fundicion de hierro y las de chapa doblada.

Las guias deben resistir los esfuerzos verticales y transversales producidos por el
movimiento del coche o del contrapeso, sin que sufran deformaciones fuera de las
especificadas en este Reglamento.

Las guias del coche y las del contrapeso deben estar separadas 25 mm como minimo y 100
mm como maximo tanto del cielo como del fondo de la caja. Superando los ¥80"'mm debera
estar cerrada en su extremo por un perno pasante de 13 mm como minimo.

13.9.1. GUIAS DEL COCHE.

Las guias del coche tendran la forma
de seccibn que muestra la figura
F.13.9.1. Las caras del hongo seran
planas, lisas y mecanizadas. Otras
secciones del riel pueden usarse
siempre que el mddulo o el resistente
esta cubierto y sea suficiente para
soportar los esfuerzos previstos.

Las guias, al igual que sus uniones, se calcularan. teniendo en cuenta todas las
solicitaciones a que estdn sometidas (sea durante la carga y descarga del coche, sea por
funcionamiento de éste), de modo que la deformacion elastica, en la parte mas
comprometida, no exceda de 6 mm. No se tendra en cuenta el impacto.

La union de los tramos de guia se hara mediante el,contacto de los extremos o cabezales.
Si la velocidad de marcha del coche es menor que.Z5 m por minuto, la union o ensamble se
realizara al menos, a perno perdido en el hongo y en el ala.

Si la velocidad es igual o mayor que la indicada,’se hara a caja y espigas paralelas a las
caras laterales del hongo y en toda la altura dékriel.

Cualquiera sea la uniébn o ensamble (a perno perdido o a caja y espiga) de dos rieles
contiguos, se asegurara mediante platabandaro cubre junta aplicada al patin, de ancho igual
al de éste y de largo util para 8 bulonegs;v4 en cada extremo del riel. El espesor de la
platabanda no sera inferior a 9 mm.

En los ensambles de tramos de riel laswcaras del hongo deben hallarse en un mismo plano.

F13.91

13.9.2. GUIAS DEL CONTRAPESO: Y

Las guias del contrapeso pueden tener la seccién que muestra la X
figura F-13.9.2.b). No se requiere ensamble (a perno perdidonia | —
caja y espiga) entre tramos de.guia, ni alisar las caras del alma: =
a) Para velocidad @de marcha Vn hasta 60 m/min.

b) Para velocidad archa Vn hasta 45 m/min, en contrapeso
con paracaidas siempréhque las dimensiones minimas del perfil
sean 60 mm/x 60 mmM™X\6 mm, y la carga maxima que pueda
transportar gl coche no rebase los 500 kg.

Las caras del alma,.en la union de los rieles, deben hallarse en un mismo plano.

Para velocidades mayores que las mencionadas en los items a) y b) se utilizaran guias de
seccion similar a las del coche.

La union de dos rieles‘eantiguos se asegura mediante platabanda o cubrejunta, aplicada al
alma o al ala, segun el caso, de igual ancho al de éstos, y de largo util para 8 bulones, 4
en cada extremo del riel. (ver figura 13.9.2.b).

AR AR
A AAAARARAAARARAR |

o
§
H
H

-
3
:
I=

%)
i
k
Edver

F13.82b

13.9.3. SOPORTES DE GUIAS.
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Los elementos de sujecién que sostienen las guias en su lugar seran de acero, calculados y
dimensionados teniendo en cuenta todas las solicitaciones a que estan sometidos.

Los soportes 0 elementos de sujecion se amarraran al edificio o a las estructuras de modo
que conserven paralelas a las guias e impidan en éstas deformaciones permanentes.

La vinculacién entre guias y soportes se hara mediante piezas abulonadas. Este vinculo no
debe coincidir con las platabandas de ensamble de tramos.

Los soportes pueden colocarse en muro divisorio entre predios y en muro privativo contiguo
a predio lindero, siempre que se utilicen sistemas que impidan la transmisién/de’vibraciones
0 ruidos a esos muros.

Dichos sistemas deberan ser aprobados por la Direccion de Obras Privadas la que otorgara
la misma después de practicadas las experiencias 0 ensayos del caso;<siempre que den
resultado satisfactorio.

13.10. CABLES DE USO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Los cables de accionamiento que se utilizan en ascensores y mentacargas deben ser de
acero, adecuados a la funcién o trabajo que realizan en cada-caso, y responderan a las
respectivas normas vigentes.

Queda prohibido el uso de cadenas o cintas en reemplazo de cables de traccion o
accionamiento.

Tanto los cables de traccién o de accionamiento del coche y'de su contrapeso, como el del
limitador de velocidad deben ser enterizos, quedandd’/en consecuencia prohibido el
empalme de sucesivos trozos para alcanzar la longitudmecesaria de trabajo.

13.10.1. CABLES DE ACCIONAMIENTO O TRACCI®N.
Los cables de accionamiento o traccion deben soportar el esfuerzo a que estan sometidos.

El didmetro minimo serd de 8 mm. El factor(de seguridad f del conjunto de cables, se
determina con la férmula:

donde:

N = nimero de cables de traccion.

P, = tensién de rotura de un cable.

P. = peso del coche mas la cargay maxima que puede transportar, mas el peso de los
cables.

X = valor dado en la tabla.

1:1 (directo) 1

v 2:1 2
A 3:1 3
{ A 4

4:1

CABLEAD® O APAREJO VALOR DE x

v
El valor deﬁactor de seguridad f que se utilice segun la velocidad del cable, no sera menor
que el indicado mas abajo:

Velocidad | 15 22\ 30 |45 (60| 75| 90 |120| 150 | 210 | 300 | Transporte
del cable de:
m./min.

Factorde (76 1|7,7179/8,2(86(89(9,2(9,7]10,25|11,00|11,55| Personas
seguridad | O 5 5 5 0 0 0 5
F minimo |66(6,8|70|73|761(79(8,2]8,7( 9,15 | 9,80 |10,30 Cargas
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En ascensores equipados con maqguina motriz a friccion, se emplearan 3 cables como
minimo entre el coche y su contrapeso.

En montacargas se emplearan entre el coche y su contrapeso no menos que 2 cables,
cuando el accionamiento es por polea a friccion.

Para accionamiento a tambor la cantidad de cables a emplear estara de acuerdo con la
carga a transportar y las normas de seguridad vigentes.

La sujecion de los extremos de cada cable a los amarres (del bastidor dél coche, del
contrapeso, soportes fijjos a la caja del ascensor) se hard mediante piezas capaces de
resistir el esfuerzo de traccidén no inferior al del respectivo cable. Estas pi€zas pueden ser:

a) manguito cénico con vastago: En el manguito se introduciran.esparcidos todos los
hilos o alambres formando
cada uno un nudo de
acuflamiento. Dentro de la
parte coénica del manguito
podra verterse metal blanco
fundido para mantener los hilos

g

MANGUITO

___L_J._:-"J

anudados en su posicion. El CONICO
manguito se dimensionara en CON ROSCA SIN ROSCA
funcion del diametro del cable.
El vastago sera roscado, con TUERCA | YASTAGO

g ! CONTRATUERCA
tuerca, contratuerca y chaveta CHAVETA

pasante (ver F.13.10.1.a). F13.10.1.a

b) manguito con corazén prensa-cable: En elmanguito se introducira el cable formando
un ojal que sera acufiado con un corazon prensa-cable de bordes conformados con una
chaveta pasante. En el extremo suelto del‘€able, de no menos de 0.15 m sera zunchado
con vueltas de alambre para que no se‘deshilache y a su vez, atado al mismo cable, o
bien con un prensa-cable. (Ver F-13.10.1.b). Tanto el manguito como el corazén prensa-
cable, como los prensa-cables se dimensionaran en funcién del diametro A del cable.
Dos sera el minimo de prensa cables y/distanciados entre si no menos de 65 mm.

" t"”“ 1 MANGUITO
z = e
%] |
feer3
CHAVETA
[ K
2 i S
3
l E PRENSA CABLE :l |:
T =] =
F13.10.1.b o/
cable A |a [b Jc |d Je [f [g [t i Iri Ik [t [ro]rs Jra [t
Milimetros
9all 190 |95 (15|17 |26 (43 |6 |16|26 |23 |117 |14 |16 |5 |55 |3
12a24 [230 (115 (20 (22|31 |58 (8 |18 |31 (27 |141 |18 |19 (6 |7 4
15a17 |260 |130 (23|23 40|70 |10 (22|35 |31 (162 |21 (238 |85 |5
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| 18220 [300 [150 |26 |26 [48 [82 |12 |25 |40 |34 186 [24 [26 |9 [10 |5 |

c) cancamo, quarda cable y prensa cable: El
vastago del cAncamo seré roscado, con tuerca, DOBLE
contratuerca y chaveta  pasante. El ZUNCHADO
guardacable sera adecuado al diametro del
cable. Los prensacables seran conformados
con tuerca. Tres sera el minimo de prensa

PRENSA

cables y distanciados entre si no menos de 65 CONFORMADO
mm en todos los casos. La separacion entre el O N,
extremo superior del guarda cable y el primer e
prensa cable no sera mayor que 20 mm. La 20 max. 2
cantidad de prensa cables segun el diametro T g

del cable y la distancia minima entre ellos sera:

| 3 M
F13101.c DM
Diametro del cable en Cantidad de prensa Distancia entre prensa
[mm] cables minimo cables [mm]
9,52 3 65
12,70 3 75
19,05 4 100
22,22 4 100

Este tipo de sujecién es solo posible hasta una velocidad Vn de 60 m/min y 650 kg de carga
gue el coche puede transportar (ver F-13:10.1.c).

Otro sistema de sujecion distinto de lossmencionados, sera capaz de resistir un esfuerzo
no menor al del respectivo cable. Cuando el amarre del cable es directo al bastidor del
coche o del contrapeso, la pieza de{Sujecion en uno de los extremos permitira regular la
tension.

Todos los cables de accionamiento”’de una maquina seran de la misma caracteristica y
diametro y estaran igualmente tehsados.

13.10.2. CABLE DEL LIMITADOR DE VELOCIDAD.

El cable que accidn%l limitador de velocidad tendra como minimo una seccion de 6 mm

de didmetro. \\.

13.11. POL}A%Y, TAMBCSR DE ARRASTRE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.
13.11.1. POLEAS EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Las poleas a utilizar en ascensores y montacargas seran de fundicién de hierro de una
sola pieza o con llanta postiza del mismo material, debiendo tener gargantas torneadas,

lisas, para la conduccion de los cables.

a) Poleas de arrastre o traccion: El diametro "D" de la polea de arrastre o de traccion no
serd menor que 40 veces el diametro "d" del cable que cuelgue de ella.
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En caso de que la polea tenga llanta postiza en la que van talladas las gargantas, dicha
llanta se fijara al alma con fuerte ajuste y ademas, con 6 bulones como minimo, de didmetro
no inferior a 12,7 mm.

b) Poleas de reenvio y de desvio: El diametro "D" de las poleas de desvio o de reenvio,
siendo "d" el didmetro del cable, no ser4 menor que:

1 40 d para las de reenvio.

i 30 d para las de desvio o deflectoras.

No obstante puede ser de 25 d, cuando el arco de contacto entre el cdblg y la polea no
supera los 30 grados. La polea de reenvio que se coloca en la parte ‘Superior del coche
estara defendida de contactos casuales de operarios si la velocidad~de marcha, Vn es
mayor que 25 m por minuto.

13.11.2. TAMBOR DE ARRASTRE EN MONTACARGAS.

El tambor de arrastre de los cables de accionamiento puede ser*de acero o de fundicion de
hierro sin sopladuras y en cuya superficie se tallaran gargantas-helicoidales para el correcto
arrollamiento de los cables. La longitud de la generatriz del tambor y su diametro permitiran
gue al fin del recorrido del coche y del respectivo contrapeso,\queden al menos envueltas en
el tambor, una vuelta y media de cable.

El tambor tendra las aberturas (ojales) necesarios pdra’el paso de los cables hacia el
amarre interior y dispuestos de forma que no trabajen-al corte. El eje de esas aberturas
estara a 45° respecto del diametro del cilindro del tambor, el amarre de los cables al interior
del tambor garantizara su solida fijacion sin que queden degollados.

La utilizaciébn del tambor de arrastre, como .sistema de suspension, serd admitira
exclusivamente en montacargas o cuando se indiguée su excepcion explicitamente.

13.12. HUELGO ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y LOS PLANOS VERTICALES
DEL HUECO O PASADIZO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Entre el coche o entre el contrapeso y les, planos verticales del hueco (paredes, limoén de
escalera, vigas o cualquier otro elemento/fijo o movil que pertenezca a la instalacion del
ascensor o montacargas) habra una distancia o huelgo no menor que 40 mm. El huelgo
entre el borde del umbral de la puerta del coche y el filo de la solia de las puertas de
rellano, no sera mayor que 25 mmyEste huelgo puede alcanzar los 34 mm en caso de
puertas automaticas de coche y de'rellano.

13.13. PUERTAS DE RELLANO,Y DE CABINA EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Los tipos de puertw rellano y de cabina de ascensores y montacargas pueden ser:

‘:Tipo de puerta Instalar en
; ‘ Cabina | Rellano
A - 4 Tipo de Tipo de
Denomigacion : . : . .
¢ deslizamiento accionamiento
De uno o Manual o
Corrediza &_Horizontal |mas pafios " Si Si
llenos automatico
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Dedoso

Plegadiza Horizontal mas panos Automatico . .
llenos Si Si
plegables.
De tablillas
o listones

i . llenos,

Plegadiza Horizontal rebatibles Manual Sj No
contra si
mismas.

Rota en .
. . ) De hoja o Manual o

Giratoria bisagras o ~ . " .

pafio lleno. |semiautomatico No Si
goznes

Guillotina

(uso

excepcional De hojas o

. ~ Manuaho
cuando Vertical pafios ol , .
. automatico Si Si

predomina el llenos (1).

transporte de

carga)

(1) Caso particular: Para ascensores destinados principalmente al transporte de cargas,
gue son generalmente acompafiados por personas,pueden emplearse puertas de cabina
de deslizamiento vertical, provistas de malla metalica’cuyas dimensiones seran no mayor
que 10 mm, horizontalmente, por 60 mm verticalmente u otro tipo de puertas, necesario por
caracteristicas técnicas especiales de la obra, /as' cuales deberan cumplir con todos los
aspectos de seguridad reglamentados en la preSerite.

Las puertas de rellano y cabina con accionamiento automatico deberan cumplir con todo lo
establecido en las Normas IRAM correspondientes.

Los dispositivos de enclavamiento de las_pugrtas de piso cumpliran con lo establecido en las
Norma IRAM correspondientes.

13.13.1. CARACTERISTICAS DE {LLAS PUERTAS DE RELLANO Y CABINA PARA
ASCENSORES PARA U.M.R.

Las puertas de rellano y cabina para usuarios con desplazamientos reducidos deberéan

presentar las siguientes caragcteristicas:

a) El rellano debera disponer.de una dimension minima de 1,50 x 1,50 m.

b) La altura de | uertas sera superiores o iguales a 2,00 m.

c) Elancho de IZ&rtas ser& superior o igual a:

1 0,85 m: para todos £dificios contemplados en la Ordenanza N° 13.007 (Reglamento de
Accesibilidad U.M R

1 0,80 m: para.todas.lasiresidencias multifamiliares.

d) Los sistemas dejapertura de puertas correspondientes al rellano y a la cabina, seran
automaticos (apertura central, apertura unilateral, apertura plegadiza con pafios llenos,
etc.)

e) Deberan contar con.el simbolo internacional de acceso para minusvalidos, ubicado en el
rellano de los ascensores, segun lo prescrito en la Ordenanza N° 7945.

13.13.2. CARACTERISTICAS DE LAS PUERTAS DE RELLANO EN ASCENSORES.

13.13.2.1. CIERRE DE LAS ABERTURAS.
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Las aberturas que dan al hueco y sirven de acceso a la cabina han de estar provistas de
puertas de superficie llena, las cuales, cuando estan cerradas, han de obturar
completamente las aberturas, a reserva de los juegos necesarios que han de quedar
limitados al maximo y, en todo caso, ser inferiores a 6 milimetros.

13.13.2.2. MATERIALES.

Las puertas y sus marcos han de ser metélicos y construidos de tal manera“gue aseguren
su indeformabilidad. Por su parte exterior las puertas podran tener aplicaciones de
materiales con fines ornamentales o decorativos, pero estas aplicaciones)nunca podran
hacerse en los bordes o en la parte interior de las mismas.

13.13.2.3. RESISTENCIA MECANICA Y AL FUEGO.

Las puertas de acceso deben cumplir en general las reglas en{vigor concernientes a la
proteccién contra incendios, debiendo tener una resistencia al fuego minima de 30 minutos
(F30). Ademas deben ofrecer las mismas garantias de seguridadkexigidas para el hueco.
Las puertas de acceso enclavadas han de poder resistir sin“deformacion permanente una
fuerza horizontal de 30 kilogramos (300 N) aplicada en cualquier punto de una u otra cara.

13.13.2.4. DIMENSIONES.
En los ascensores, las puertas de acceso han de teneruna altura libre minima de 2,00 m.
13.13.2.5. UMBRALES.

Cada hueco de acceso tendra un umbral cuyo material debe tener resistencia al desgaste
suficiente para su funcién. Este umbral debe estar rigurosamente enlazado por una parte a
los suelos de los rellanos y por otra a la pared‘del recinto.

13.13.2.6. PROTECCION DE LAS PERSONAS.
Las puertas y sus marcos han de estar cencebidos de tal forma que sea minimo el riesgo de
que puedan quedar prendidas las ropas, sebre todo en la parte de las bisagras.

13.13.2.7. ILUMINACION.

La iluminacion natural o artificial exterior al hueco en los accesos proximos a las puertas ha
de estar asegurada de tal manera que un usuario pueda observar lo que hay delante de él.
Esta iluminacién no debe ser/inferior a 50 lux y en todo caso ha de permitir al usuario ver lo
gue hay delante de él aun cuando al abrir la puerta de acceso para entrar en la cabina
fallase la iIuminaciwe éste.

13.13.2.8. CONTROL IN?RESENCIA DE LA CABINA.

En el casoi!ief)uertas de“rellano de apertura manual o semiautomética, el usuario debe

poder verificar, antesrde abrir’la puerta de piso o rellano, si el coche se encuentra en el piso.

A este efecto deben instalarse una o varias mirillas que satisfagan las condiciones

siguientes:

1 Proteccion de mirilla con vidrio armado, vitrea o laminado transltcido, de 6 mm de
espesor minimo.

Superficie minima de vidrio por puerta de rellano de 0,030 m? y de 0,015 m? por mirilla.

1 Ancho de la mirilla minimo 60 mm y maximo 200 mm.

1 El borde bajo de las mirillas cuyo ancho sea superior a 80 mm, debe estar a 0,40 m del
suelo.

1 Las puertas de accionamiento manual deberan poseer un cartel que indique:
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PRECAUCION VERIFIQUE QUE LA CABINA ESTE DETENIDA EN EL PISO
ANTES DE ABRIR LA PUERTA.

13.13.2.9. CONTACTOS ELECTRICOS Y TRABAS MECANICAS DE PUERTAS.

Todas las puertas de rellano poseeran como minimo doble contacto eléctrico intercalado en

el circuito de maniobra, el que contara con los correspondientes elementos de proteccion.

La apertura del circuito provocara la inmediata detencion del coche, RO obstante la

detencion puede no ser inmediata en el periodo o zona de nivelacién.SQueda prohibido

como disipadores de chispa el uso de capacitores.

Las puertas de los rellanos tendran doble traba mecénica, ésta sera,Capaz de resistir una

fuerza horizontal de 70 kilos , sin deformacion permanente.

La zona de desenclavamiento debe ser, como maximo de 0,35 m artiba o abajo del nivel

de piso.

El contacto eléctrico y la traba mecénica de las puertas, de~rellano constituiran un

enclavamiento combinado, cuyo objeto es:

1 No permitir el funcionamiento de la maquina motriz si~iodas las puertas no estan
cerradas y trabadas mecanicamente.

1 No permitir la apertura de las puertas desde los rellanos a menos que el coche esté
detenido en el piso correspondiente.

La apertura y cierre del circuito se realizara por mediode-elementos colocados en la puerta,
accionados por una leva u otro dispositivo.

El puente que establece el cierre del circuito eléctrico, indicador de puerta cerrada, debe
salir junto con la hoja.

El destrabe se hard mediante un sistema que nepermita la apertura de la puerta al pasar
el coche frente al rellano.

Cada una de las puertas de acceso se abrird) desde el exterior con ayuda de una llave
especial, que estara en poder del encargdado del servicio ordinario del ascensor o
montacargas.

13.13.3. ESPECIFICACIONES PARTICYLARES PARA PUERTAS DE RELLANO DE
ACCIONAMIENTO AUTOMATICO.

13.13.3.1. DISPOSICIONES GENERALES.

Las aberturas en el hueco, que-sirven de acceso a la cabina, deben estar provistas de
puertas de superficie llena, que cierren en toda su abertura, de deslizamiento horizontal y
de accionamiento automético.

En la posicion de We, los huelgos entre las hojas y entre las hojas de puerta y el marco,
sus largueros vertica Qintel y umbral de estas puertas, deben ser lo mas reducidos
posibles. ;

Esta condicion se considera cumplida, cuando estos huelgos no superan 6 mm.

Estos huelgfs sesmiden enel fondo de las hendiduras si éstas existen.

Para evitaf el riesgo’ de cizallamiento durante el funcionamiento, la cara exterior de las
puertas automaticas deslizantes no deben tener hendiduras o salientes de mas de 3 mm.
Las aristas de éstas deben estar achaflanadas en el sentido de movimiento.

13.13.3.2. RESISTENCIA MECANICA Y AL FUEGO DE LAS PUERTAS Y SUS
BASTIDORES.

Las puertas y sus bastidores deben ser construidas de manera que su indeformabilidad
sea garantizada a lo largo del tiempo.
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Las puertas de rellano deben cumplir los requisitos establecidos en las normas ISO 834 y
ISO 3008, con una resistencia al fuego minima de 30 minutos (F30).

Las puertas con sus cerraduras, deben tener una resistencia mecanica tal que, en posicion
enclavada y como consecuencia de la aplicacion de una fuerza de 300 N, perpendicular al
panel, aplicada en cualquier lugar de una u otra cara, siendo esta fuerza repartida
uniformemente sobre una superficie de 5 cm? de forma redonda o cuadrada, las citadas
puertas deben:

a) Resistir sin deformacion permanente.

b) Resistir sin deformacion elastica mayor que 15 mm.

c) Funcionar satisfactoriamente después de la prueba.

Las puertas con vidrio, deben utilizar vidrio laminado y adicionalmentesatisfacer el ensayo
de impacto pendular descripto en el Anexo 4. Después del ensayo, no debe verse
afectada su operacién segura.

Los amarres superiores deben ser disefiados de tal forma que el 4idrio laminado no pueda
salirse de ellos, aun cuando se produzcan el hundimiento de los mismos.

Bajo la aplicacién de una fuerza manual (sin el uso de una herramienta) de 150 N en la
direccién de apertura de él o los paneles tractores, de “as™puertas de deslizamiento
horizontal, y las puertas plegables, en el punto mas desfavorable, las luces definidas
anteriormente, pueden exceder 6 mm, pero no deben exceder:

a) 30 mm para las puertas de apertura unilateral.

b) 45 mm en total para las puertas de apertura central.

Los paneles de las puertas vidriadas, deben estar Afijados de una forma que las fuerzas
establecidas por esta reglamentacién, que pueden~ser aplicadas, sean transmitidas sin
dafar los anclajes del vidrio. El sistema de fijacion_del vidrio en las puertas, debe asegurar
que el vidrio no pueda deslizarse fuera del mismo.;Las hojas de vidrio deben ser marcadas
con la siguiente informacion:

a) Nombre del proveedor y la marca registrada:

b) Tipo de vidrio.

c) Espesor.

Para evitar el atrapamiento de las ‘manos de los nifios, las puertas de vidrio de
deslizamiento horizontal accionadas automaticamente, deben estar provistas con medios
para minimizar los riesgos, tales coma:

a) Reducir el coeficiente de fricciénentre las manos y el vidrio.

b) Opacando el vidrio hasta una altura de 1,10 m, medido desde el nivel de piso.

c) Detectando la presencia de dedos.

d) Otros medios equivalentes:

13.13.3.3. ALTUR*ANCHO DE LAS PUERTAS.

13.13.3.3.1. ALTURA. Q

Las puertaregeceso en/pisos deben tener una altura libre de 2,00 m como minimo.
13.13.3.3.2. ANCHO.

Las puertas de acce§"0 en el rellano deben tener como minimo un ancho libre de 0,80 m.

13.13.3.4. UMBRALES Y GUIAS.

13.13.3.4.1. UMBRALES.
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Cada abertura de piso debe tener un umbral capaz de resistir el paso de las cargas que
puedan introducirse en la cabina. Se recomienda preparar una ligera contra pendiente,
delante de cada umbral de piso, a fin de evitar la caida de agua de lavado, rociado, etc. en
el hueco o pasadizo.

13.13.3.4.2. GUIAS.

Las puertas de acceso en pisos deben ser concebidas para evitar @acufiamiento,
descarrillamiento o rebasamiento de los extremos de recorrido, durante su ftincionamiento
normal. Las puertas de piso de deslizamiento horizontal deben ser guiadas_en sus partes
superior y inferior.

13.13.3.5. PROTECCION CUANDO FUNCIONAN LAS PUERTAS.
13.13.3.5.1. REQUISITOS GENERALES.

Las puertas y su entorno deben estar concebidas de manera,’que sean reducidas al
minimo las consecuencias de los dafios por el atrapado dé<tUna parte del cuerpo, del
vestido o de un objeto.

13.13.3.5.2. Las puertas de cierre automatico deben estar concebidas para reducir al
minimo la consecuencia de los dafios de golpes de una hoja contra las personas. A este
efecto deben ser respetados los siguientes requisitos:

13.13.3.5.2.1. PUERTAS DE DESLIZAMIENTO HORIZONTAL.

9 El esfuerzo necesario para impedir el cierre“de la puerta no debe superar 150 N. Esta
medida no debe hacerse en el primer tercio'\del recorrido de la puerta.

1 La energia cinética de la puerta de piso y‘de sus elementos rigidamente conectados,
calculada o medida a la velocidad media'de cierre debe ser no mayor que 10 J.

1 Un dispositivo sensible de protecciondebe mandar automaticamente la reapertura de
la puerta, cuando un pasajero sea golpéado (o esté a punto de serlo) por la puerta, si
franquea la entrada durante el movimiento de cierre. Este dispositivo puede ser el de la
puerta de cabina (ver 13.14.3.3.2,7.2.1.3).

a) El efecto del dispositivo puede _ser neutralizado durante los 50 ultimos mm del recorrido
de cada hoja de la puerta.

b) En el caso de un sistemacgue deje inoperante el sistema sensible de proteccion,
después de una temporizacion fijada, para evitar las obstrucciones prolongadas del
cierre de la puerta, la enéergia cinética definida antes no debe superar 4 J cuando se
mueva la puean el dispositivo de proteccion inoperante.

N
13.13.3.5.2.2. PUERTA\;N LAS QUE EL CIERRE SE EFECTUA BAJO EL CONTROL
PERMANENTE DE LOS USUARIOS (por ejemplo, mediante la presidon continua sobre
un botén)/‘ \ 4

Cuando la energia cinética, medida o calculada segun se expresa en 13.13.3.5.2.1, supera
los 10 J, la velocidad“media de cierre del panel de mayor rapidez debe limitarse a 0,3 m/s.

13.13.3.5.2.3. OTROS TIPOS DE PUERTAS.

Cuando se utilicen puertas de deslizamiento horizontal plegadiza de maniobra automatica
(por ejemplo: tipo bus), que tienen el riesgo de golpear a los usuarios, cuando abren o
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cierran, deben ser tomadas precauciones analogas a las prescritas para otras puertas
automaticas.

13.13.3.6. ENCLAVAMIENTO Y CONTROL DE CIERRE DE PUERTAS DE ACCESO.
13.13.3.6.1. PROTECCION CONTRA LOS RIESGOS DE CAIDA.

En el caso de puertas de piso y cabina arrastradas simultaneamente, un. dispositivo
(muelle o peso) debe asegurar el cierre automatico de la puerta del piso si estd abierta y la
cabina no se encuentra en la zona de desenclavamiento.

No debe ser posible, en funcionamiento normal, abrir una puerta de aceeso en piso (o0
cualquiera de sus hojas, si tiene varias), a menos que la cabina esté parada o a punto de
detenerse en la zona de desenclavamiento de esta puerta.

La zona de desenclavamiento de la cerradura ha de ser como maximo de 0,35 m por
encima y 0,35 m por debajo del nivel servido.

No es permitido uso del patin fijo para el desenclavamiento de puertas de piso, salvo en
los niveles extremos.

13.13.3.6.2. PROTECCION CONTRA EL CIZALLAMIENTO.

No debe ser posible, en operacion normal, hacer funcionar’el ascensor o mantenerlo en
funcionamiento, si una puerta de piso (0 una cualquiera de’las hojas, si tiene varias), esta
abierta.

13.13.3.6.3. ENCLAVAMIENTO Y DESENCLAVAMIENTO DE EMERGENCIA.

Toda puerta de piso debe estar provista de un dispositivo de enclavamiento que permita
satisfacer las condiciones impuestas por el Articulo;13.13.3.6.1. Este dispositivo debe estar
protegido contra manipulacion abusiva.

13.13.3.6.3.1. ENCLAVAMIENTO.

El enclavamiento efectivo de la puerta de\piso, en la posicion de cierre, debe preceder al
desplazamiento de la cabina. Sin embargo pueden efectuarse operaciones preliminares
que preparen el desplazamiento de la\misma. Este enclavamiento debe estar controlado
por un dispositivo eléctrico de seguridad.

La partida de la cabina, no debeé”ser posible mas que cuando los elementos de
enclavamiento estén encajados al menos 7 mm.

La union entre los elementos del.contacto, que aseguren la ruptura del circuito, y el rgano
que garantiza el enclavamiento debe ser directa, pudiendo ser ajustable.

Los elementos de enclavamiento y su fijacién, deben ser resistentes a los choques y ser
metalicos o reforzﬁcon metal.

El enganche de' los ©rganos de enclavamiento debe ser realizado de manera que un
esfuerzo, en /sel sent&:’de apertura de la puerta no disminuya la eficacia del
enclavamiento. :

El enclavamieni@y,debe-resistir,'sin deformacion permanente, una fuerza minima aplicada a
nivel del e€lavamiento y en-el sentido de apertura de la puerta de 1000 N.

El enclavamiento debe ser encajado y mantenido por accion de la gravedad, imanes
permanentes, o resortes que deben actuar a compresion, estar guiados y de dimensiones
tales que, en el momento de desenclavar, no tengan las espiras juntas.

En los casos con iman permanente no debe ser posible reducir su eficacia por medios
simples (por ejemplo calentamiento o choque).

El dispositivo de enclavamiento debe estar protegido de la suciedad o polvo que pueda
perjudicar su buen funcionamiento.

La inspeccion de las piezas activas debe ser facil, por ejemplo por medio de una mirilla
transparente.
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En el caso de que los contactos de enclavamiento se encuentren dentro de cajas, los
tornillos de las tapas deben ser del tipo imperdible de manera que queden en los agujeros
de la caja o de la tapa cuando ésta se abre.

13.13.3.6.3.2. DESENCLAVAMIENTO DE EMERGENCIA.

Cada puerta de piso debe poder ser desenclavada desde el exterior por medio de una
llave.

El dispositivo de enclavamiento no debe quedar en la posicién de desenclavado cuando la
puerta sea cerrada después de un desenclavamiento de emergencia, sal/o que se esté
actuando para conseguirlo.

13.13.3.6.4. DISPOSITIVO ELECTRICO DE CONTROL DE CIERRE<DE PUERTAS DE
PISO.

Toda puerta de piso debe estar provista de un dispositivo eléctrico de control de cierre,
que permita satisfacer los requerimientos impuestos en el Articule,13.13.3.6.2.

En el caso de puertas de piso de arrastre simultdneo con<la puerta de cabina, este
dispositivo puede ser comun con el dispositivo de control,de enclavamiento bajo la
condicién de que éste garantice el cierre efectivo de la hoja:

13.13.3.6.5. REQUERIMIENTOS COMUNES A LOS DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
ENCLAVAMIENTO Y DE CIERRE DE LA PUERTA.

No debe ser posible hacer funcionar el ascensor ©on la puerta abierta o no enclavada,
desde los lugares normalmente accesibles a los-tisuarios, a continuacion de una sola
maniobra que no forme parte del funcionamiento.ngrmal. Los medios usados para verificar
la posicion del elemento de enclavamiento debeén tener un funcionamiento positivo.

13.13.3.6.6. PUERTAS CORREDIZAS DE\/DESLIZAMIENTO HORIZONTAL, de varias
hojas unidas mecanicamente entre ellas.

Cuando una puerta corrediza de deslizamiento horizontal tenga varias hojas unidas entre

ellas por una acciéon mecénica directa, s€’admite:

a) No enclavar mas de una sola heja, siempre que este enclavamiento Unico impida la
apertura de las otras hojas.

b) Colocar el dispositivo de controlde cierre, prescrito en el Articulo 13.13.3.6.4. sobre una
sola hoja.

Cuando las puertas estan unidas entre ellas por la unibn mecanica indirecta (por ejemplo:
cable, correa o CW) debe ésta estar concebida para resistir los esfuerzos normalmente
previsibles, realizada €on especial cuidado y ser verificada periédicamente.

Se admite no enclavarﬁ‘s de una sola hoja siempre que este enclavamiento Unico impida
la apertura de las otr@s"h@jas y que éstas no estén provistas de tiradores. El cierre de la o
de las hoja7n0¢ncla'vadas debe ser controlado por un dispositivo eléctrico de seguridad.

13.13.4. SEPARACION ENTRE PUERTAS DE RELLANO Y DE CABINA.
La separacion entre ‘buertas enfrentadas de cabina y de rellano no ser4 mayor que 0,15m.

Esta separacion se entiende entre planos materializados que comprenden la totalidad de
los pafios de las puertas. Queda prohibida cualquier variacién que amplie dicha medida.

13.14. COCHE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS. BASTIDOR
GANCHO
CADENA
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El coche de un ascensor o montacargas estara compuesto por el bastidor, la plataforma y la
cabina.

13.14.1. BASTIDOR.

El bastidor es la estructura que sirve para sostener la plataforma y la cabina. Se compone
fundamentalmente por dos montantes laterales unidos en forma rigida a los<travesafios
inferior y superior para constituir un cuadro indeformable. La estructura dekbastidor se
dimensionara para soportar los esfuerzos de trabajo de funcionamiento nortnal del coche
y, en las partes correspondientes, el impacto contra el paragolpes, comg-.asimismo para
resistir las tensiones que se originen al entrar en accion el paracaidas.

Los distintos elementos que integran el bastidor seran de acero, cuya tensién de trabajo no
sera mayor que 1/5 de la tension de rotura del material.

Se pueden usar otros materiales distintos que el acero en la estructéira del bastidor siempre
que se comporten, por lo menos, en forma equivalente al acero.

En el bastidor se fijaran los cables de suspension (o las poleas para éstos), los guiadores,
los implementos de seguridad y eventualmente en el travesafie.inferior, el paragolpes o
elementos de compensacion.

Cuando en la compensacion se use una cadena, el extremo de ésta se amarrard
rigidamente al bastidor, ademas se colgard de un ganche“exprofeso, como muestra la
F.13.14.1.

Debera usarse compensacion en aquéllas instalaciohes de ascensores en el que el
peso de los cables supere los 75 kg.

13.14.2. PLATAFORMA.

La plataforma es la estructura capaz de soportatja’ carga maxima uniformemente repartida
en su superficie, que el coche puede transportar.

La armadura de la plataforma y el piso seran“metalicas, debiendo contar con la resistencia
mecénica acorde al esfuerzo que deben sopdrtar.

13.14.3. REQUISITOS PARA LA CABINA.DE ASCENSORES.

13.14.3.1. ALTURA INTERIOR DE LA CABINA.

13.14.3.1.1. La altura libre interior de/la cabina debe ser 2,10 m como minimo.

13.14.3.1.2. La altura de la entrada (o entradas) de cabina, que permiten el acceso normal
de los usuarios, debe ser 2,00 m,como minimo.

13.14.3.1.3. La di cia entre el piso de la cabina y el nivel de ascenso y descenso de
usuarios tendrauna tole an&ia maxima de 0,03 m hacia arriba o hacia abajo.

13.14.3.2. SUPERFIGIE WTIL DE LA CABINA, CARGA NOMINAL Y NUMERO DE
PASAJER?S.Y’

13.14.3.2.1. CASO GENERAL.
Para evitar que el n‘i]‘r‘nero de pasajeros sea mayor que el correspondiente a la carga
nominal, debe estar limitada la superficie tii de la cabina. A este efecto, la

correspondencia entre la carga nominal y la superficie Gtil médxima estd determinada por la
tabla 1.

34



Expediente N° 551971 371 2003/ Cuerpo N° 1 fs.

Nota: Los nichos o extensiones de la cabina, incluso de altura menor que 1,00 m, estén
aislados o no por puertas de separacion, no estan autorizados a menos que su superficie
se haya tomado en cuenta en el célculo de la superficie Util maxima.

Tablal
Carga nominal Superficie util Carga Superficie Gtif
(masa) maxima de nominal maxima de €abina
[kg] cabina (masa) [m?]
[m?] [ka]

300 0,90 1000 2,40

365 1,10 1050 2/50

400 1,17 1125 2,65

450 1,30 1200 2,80

525 1,45 1250 2,90

600 1,60 1265 2,95

630 1,66 1340 3,10

675 1,75 1425 3,25

750 1,90 1500 3,40

800 2,00 1600 3,56

825 2,05 2000 4,20

900 2,20 2500 5,00

975 2,34
a) Por encima de 2.500 kg, afiadir 0,16 m-{or cada 100 kg més.
Para cargas intermedias se determina<a superficie por interpolacion
lineal.

13.14.3.2.2. NUMERO DE PASAJEROS.

El nimero de pasajeros es el valor menorde,los obtenidos:
1 Porla formula carga nominal dividida/per 75, redondeando la cifra entera inferior.
1 O bien por la tabla 2.

Tabla 2
Numero de Superficiezgtil Numero de Superficie atil
pasajeros minimo/de pasajeros minimo de cabina
cabina [m?]
[m7]
i A o 13 2,15
5 *;0,98 14 2,29
6 AR 10 15 2,43
- 4 21,30 16 2,57
é 4 1,45 17 2,71
9 1,59 18 2,85
10 1,73 19 2,99
11 v 187 20 3,13
12 2,01
Por encima de 20 pasajeros, afiadir 0,115 m” por cada pasajero mas.

13.14.3.2.3. DIMENSIONES MINIMAS DE CABINA PARA ASCENSORES TIPO
MONTACAMILLAS.
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Las medidas minimas seran: 1,10 m de frente por 2,40 m de profundidad, debiendo cumplir
con la legislacion vigente.

13.14.3.2.4. Cuando se instalen dos o0 mas ascensores en un inmueble y los mismos se
proyecten para funcionar interconectados (por ejemplo duplex), la superficie de cada una de
las cabinas tendrd como dimensiones minimas: 1,10 de frente por 1,30 de fondo.

13.14.3.3. PAREDES, PISO Y TECHO DE LA CABINA.

13.14.3.3.1. La cabina debe estar completamente cerrada por paredes;~piso y techo de
superficie llena; las Unicas aberturas autorizadas son las siguientes:

a) Entradas para el acceso normal de los usuarios.

b) Puertas trampas y puertas de emergencia.

c) Orificios de ventilacion.

13.14.3.3.2. Las paredes, el piso y el techo deben tener resistencja mecanica suficiente. El
conjunto constituido por el bastidor, guiadores, paredes, techo\yypiso de la cabina, deben
ser suficientemente fuertes para resistir los esfuerzos que-le son aplicados durante el
funcionamiento normal del ascensor, del accionamiento del paracaidas o el impacto de la
cabina contra sus amortiguadores.

13.14.3.3.2.1. Cada pared de la cabina debe tener una fesistencia mecanica tal que, bajo la
aplicacion de una fuerza de 300 N perpendicular a la.pared, aplicada hacia el exterior, en
cualquier lugar del interior de la cabina, siendo esta fuerza repartida uniformemente sobre
una superficie circular o cuadrada de 5 cm?, la pareé:

a) Resista sin deformacion permanente.

b) Resista sin deformacion elastica mayor que 1§ mm.

Los cerramientos de vidrio deben ser realizados en vidrio laminado, y adicionalmente
soportar el ensayo de impacto del péndulo, descripto en el Anexo 4.

Después del ensayo, la funcion de seguridad cumplida por la pared no debe ser afectada.
Las fijaciones superiores deben ser diseftadas de manera tal que el vidrio no pueda escapar
de su fijacién, aun cuando se hunda.

13.14.3.3.2.2. Las paredes de cabina-con vidrios ubicados por debajo de 1,10 m desde el
nivel de piso de la cabina, deben de'tener un pasamanos a alturas comprendidas entre 0,90
y 1,10 m. La sujecion del pasamanos debe ser independiente del vidrio.

13.14.3.3.2.3. Los paneles (de yidrio deben tener marcas que suministren la siguiente

informacion:
a) Nombre del prNdor y la marca registrada.

b) Tipo de vidrio. ‘

c) Espesor. \

13.14.3.3.?La![5aredes, el piso y el techo no deben estar constituidos por materiales que
puedan resultar peligrosos por su gran inflamabilidad o por la naturaleza y la importancia de
los gases y humos que ellos puedan desprender.

13.14.3.3.4. El solado de la cabina sera fijo y estara construido con material antideslizante.

13.14.3.4. GUARDAPIES.

13.14.3.4.1. Todo umbral de cabina debe estar provisto de un guardapiés cuya parte vertical
debe proteger todo el ancho de las puertas de embarque con las que se enfrente. La parte
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vertical del guardapiés debe estar prolongada hacia abajo y terminada por medio de un
chaflan cuyo angulo con el plano horizontal debe ser igual 0 mayor que 60°. La proyeccién
horizontal de este chaflan, debe ser no menor de 20 mm.

13.14.3.4.2. La altura de la parte vertical debe ser de 0,30 m como minimo.
13.14.3.5. CIERRE DE LOS ACCESOS DE CABINA DE ASCENSORES.
Los accesos de cabina de ascensores deben estar provistas de puertas.

13.14.3.6. PUERTAS DE CABINA EN ASCENSORES.
13.14.3.6.1. ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA LAS PUERTAS DE CABINA DE
ACCIONAMIENTO MANUAL.

13.14.3.6.1.1. Los tipos de puertas de cabina para ascensores seran las indicadas en la
tabla descripta en el Articulo 13.13. Puertas de rellano y de ‘¢abina en ascensores y
montacargas.

En disposicion de cierre, los huelgos entre hojas o entre hojasy montantes, dintel o umbral
de estas puertas deben ser los mas reducidos posible,~para que no haya riesgo de
cizallamiento. Esta condicion se considera cumplida cuandqQ estos huelgos no superan 0,01
m. Las puertas de cabina, cuando estén cerradas, deben, exceptuando los huelgos de
funcionamiento, obturar completamente las entradas de4a cabina.

Las puertas de cabina en posicion de cierre deben~ poder resistir, sin deformacién
permanente, una fuerza horizontal de 300 N aplicada perpendicularmente desde el interior
de la cabina hacia el exterior y distribuida de moedo uniforme sobre una superficie de
0,0005 metros cuadrados (de forma redonda o cuadrada).

Las deformaciones elasticas que puedan ocurrie_por la aplicaciéon de esta fuerza seran
inferiores a 15 milimetros y permitir a continuacion el funcionamiento normal de la puerta.
Las puertas y sus proximidades deben ser“toncebidas de modo que los usuarios no
puedan ser atrapados en forma peligrosa.

No debe ser posible hacer funcionar el agcensor, 0 mantenerlo en funcionamiento, si una
puerta de cabina o una hoja (si la pugrta tiene varias) esta abierta, salvo en las
operaciones de nivelacién automatica de 1a cabina con los accesos.

En el coche, el contacto eléctrico de |lapuerta de cabina estara fijo al mismo. La apertura y
el cierre del circuito se realizaran porJmedio de una leva u otro dispositivo colocado en la
puerta y que no dependa Unicamente’de la accion de resortes o de la gravedad. A efectos
del cierre del circuito se considera’que la puerta estd cerrada, cuando entre el borde de
dicha puerta y la jamba correspendiente del vano la distancia no sea mayor que 30 mm.

13.14.3.6.2. ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA LAS PUERTAS DE CABINA DE
ACCIONAMIENTGIALTOMATICO.

N
13.14.3.6.2.1. Las puer\de eabina deben ser de superficie llena.

13.14.3.6.242. Guandolas puertas de cabina estan cerradas deben obturar completamente
los accesoS de cabina, salvo los necesarios huelgos de funcionamiento.

13.14.3.6.2.3. En pa@sicion de cierre de las puertas, los huelgos entre los paneles y
montantes verticales, dintel o umbral de estas puertas deben ser tan pequefios como sea
posible para que no haya riesgo de cizallamiento. Esta condicion se considera cumplida si
estos huelgos no son mayores de 0,01 m. Si existen hendiduras, estos huelgos se miden al
fondo de las mismas.

13.14.3.6.2.4. En el caso de puertas plegadizas automaticas, en condicion de abierta, las
mismas no deben superar la linea de cabina.
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13.14.3.6.2.5. UMBRAL, GUIAS, SUSPENSION DE PUERTAS.

Deben ser cumplidos los requisitos del Articulo 13.13.3.4. aplicables a las puertas de rellano
0 piso.

13.14.3.6.2.6. RESISTENCIA MECANICA.

Las puertas de cabina, en posicién de cierre, deben tener una resistencia mecanica tal que,
bajo la aplicaciéon de una fuerza de 300 N perpendicular a la puerta, aplicada en cualquier
punto desde el interior hacia el exterior, estando esta fuerza repartida unifermemente sobre
una superficie de 5 cm?, de forma redonda o cuadrada, deben las puertas;

a) Resistir sin deformaciéon permanente.

b) Resistir sin deformacion elastica mayor que 15 mm.

c) Después de este ensayo, la segura funcion de la puerta no debg-ser afectada.

Las puertas de vidrio deben ser realizadas en vidrio laminade,’y adicionalmente deben
soportar los ensayos de choque de péndulo, como se describen en el Anexo 4.

Después de estos ensayos, la funcion de seguridad de la puérta no debe ser afectada.

Las fijaciones superiores deben ser disefiadas de modo qué el vidrio no pueda salirse de la
fijacién, ain cuando se hunda.

Para evitar el atrapamiento de las manos de los nifios/las puertas corredizas horizontales
automaticas realizadas en vidrio deben estar provistas con medios que minimicen los
riesgos tales como:

a) Reducir el coeficiente de friccidon entre las manosy el vidrio.

b) Opacando el vidrio hasta una altura de 1,10 m_medido desde el nivel de piso.

c) Sensar la presencia de los dedos.

d) O de otros métodos equivalentes.

13.14.3.6.2.7. PROTECCION DURANTE EL\FUNCIONAMIENTO DE LAS PUERTAS.

13.14.3.6.2.7.1. Las puertas y su entornedeben estar concebidas de manera que sean
reducidas al minimo las consecuencias~de los dafios por el atrapado de una parte del
cuerpo, del vestido o de un objeto.

Para evitar el riesgo de cizallamiento.durante el funcionamiento de las puertas deslizantes,
la cara de las puertas de lado cabifa; no deben tener entrantes ni salientes mayores de 3
mm. Las aristas deben estar redondeadas.

13.14.3.6.2.7.2. Las puertas /deben estar disefiadas para reducir al minimo los dafios que
pueda sufrir una persona al ser-golpeado por una hoja.
A este fin, deben Wirse los siguientes requisitos:

13.14.3.6.2.7.2.1. PUE%S DE DESLIZAMIENTO HORIZONTAL.

13.14.3.6.2 4.2+l El esfuerzo necesario para impedir el cierre de la prueba debe ser no
mayor quefl50 N.-Esta medicion no debe hacerse en el primer tercio del recorrido de la
puerta.

13.14.3.6.2.7.2.1.2. ‘I:a\energl’a cinética de la puerta, y de los elementos mecanicos que
estan rigidamente conectados a ella, calculada o medida a la velocidad media de cierre,
como se expresa en 13.13.3.5.2.1. debe ser no mayor que 10 J.

13.14.3.6.2.7.2.1.3. Un dispositivo sensible de proteccion debe mandar automéaticamente la

reapertura de la puerta en el caso de que un pasajero sea golpeado por la puerta (0 esté a
punto de serlo), cuando franquea el umbral durante el movimiento de cierre.
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a) La accion del dispositivo puede ser neutralizado durante los 50 tltimos mm del recorrido
de cada hoja de la puerta.

b) La energia cinética, definida anteriormente debe ser no mayor que 4 J, durante el
movimiento de cierre, si se utiliza un sistema que hace inoperante la proteccion sensible
de la puerta, después de una temporizacién fijada, para evitar las obstrucciones
prolongadas durante el movimiento de cierre.

13.14.3.6.2.7.2.2. PUERTAS EN LAS QUE EL CIERRE SE EFECTUA BAJO/EL"CONTROL
PERMANENTE DE LOS USUARIOS (por ejemplo, mediante la presién ¢ontinua sobre
un botén).

La velocidad media de cierre de los paneles debe estar limitada a 0:3_m/s, si la energia
cinética calculada o medida, segun se expresa en 13.14.3.6.2.7.2.1.3,,-és mayor que 10J.

13.14.3.6.2.8. DISPOSITIVO ELECTRICO DE CONTROL DE CIERRE DE PUERTAS DE
CABINA.

13.14.3.6.2.8.1. No debe ser posible, en operacion normal, hacer funcionar el ascensor o
mantenerlo en funcionamiento, si una puerta de cabina (e;una hoja, si la puerta tiene
varias) esta abierta. Sin embargo, pueden efectuarse maniobras preparatorias para el
desplazamiento de la cabina.

13.14.3.6.2.8.2. Cada hoja de cada puerta de cabina/debe estar provista de un dispositivo
eléctrico de seguridad, para garantizar las condiciones impuestas mas arriba. Este
dispositivo debe ser instalado en un lugar tal que, nepueda ser alcanzado desde el interior
de la cabina y su operacién debe estar sujeta—a medios mecanicos fijados a la hoja
correspondiente.

13.14.3.6.2.9. PUERTAS CON VARIAS HOJAS CONECTADAS ENTRE ELLAS.

13.14.3.6.2.9.1. Cuando una puerta tiene, varias puertas unidas entre ellas por enlace

mecanico directo, se admite:

a) Colocar el dispositivo de control de cietre (segun 13.14.3.6.2.8), sobre una hoja (la hoja
rapida en el caso de puertas telescopicas).

b) Situar el dispositivo de control ‘d€ cierre (segun 13.14.3.6.2.8), sobre un érgano de
accionamiento de puertas, si el ‘enlace mecéanico entre este 6rgano y las hojas es
directo.

13.14.3.6.2.9.2. Cuando las(hojas estan unidas entre ellas por un enlace indirecto (por
ejemplo: por cable, correa o*cadena) este enlace debe estar concebido para resistir los
esfuerzos, norm te previsibles, realizado con un cuidado especial y verificado

periédicamente, .

Se admite situar el di*ltivo de control de cierre (segun 13.14.3.6.2.8), sobre una sola
hoja, a condicion de que: A

a) Sea sobfe upa hoja arrastrada, y

b) La hoja'mandada’lo sea por un enlace mecanico directo.

13.14.3.6.2.10. APERTURA DE LA PUERTA DE CABINA.
La apertura automatica de las puertas de cabina debe ocurrir solamente en la zona de

nivelacion, limitada para este fin en 0,35 m por encima y 0,35 m por debajo del nivel de
piso.
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13.14.3.6.2.10.1. Para permitir la salida de los pasajeros, en el caso de parada imprevista

en la zona de desenclavamiento, estando la cabina detenida y desconectada la

alimentacién del operador de puerta, debe ser posible:

a) Abrir o entreabrir manualmente la puerta de cabina desde el acceso en el piso.

b) Abrir o entreabrir manualmente, desde el interior de la cabina, la puerta de cabina y la
del piso que esta acoplada.

13.14.3.6.2.10.2. La apertura de la puerta de cabina debe poderse hacer akmenos en la
zona de desclavamiento. El esfuerzo necesario para esta apertura debe sef/no mayor que
300 N.

13.14.3.6.2.10.3. El esfuerzo necesario para abrir, durante la marcha, la-puerta de cabina de
un ascensor cuya velocidad nominal sea mayor que 1 m/s, debe ser:qh0 menor que 50 N.
Este requisito no es obligatorio en la zona de nivelacién.

13.14.3.6.2.11. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD POR DETECCION-DE OBSTACULO.

Ademas de las limitaciones en cuanto a fuerza y energia~Cinética y del dispositivo de
proteccion por contacto considerado en el Articulo 13.14.3.6.2;7, también debera instalarse
obligatoriamente un dispositivo de deteccion de obstaculg, ‘que actie cuando el pasajero
esta a punto de ser golpeado, pero sin llegar a tocarlo.

13.14.4. ILUMINACION.

La cabina debe estar provista de iluminacion artificiabpermanente que asegure, en el piso
y en la proximidad de los érganos de mando, un nivel minimo de iluminacion de 50 lux. Se
contara con un circuito conectado al de la luZde los pasillos, corredores generales o
espacios publicos, con interruptor en el panel de la botonera y en la sala de maquinas.
Como alternativa se podra instalar un circuito gle en forma permanente mantenga un nivel
minimo de 20 lux y bajo interruptor automatico’accionado por algun dispositivo detector de
apertura de puertas, barrera por fotocélula, etc. lleve el nivel de iluminacion a 50 lux y
apagarse segundos después de ser liberadd el uso de la cabina.

Todo ascensor deberda contar en la cabina con un sistema de iluminacién de emergencia
independiente y automatica, con una autonomia de 1,5 horas, de forma de asegurar un nivel
de iluminacién minimo de 1 lux, medjda en cualquier punto de la superficie de la cabina.
Dicho sistema debera alimentar la alarma acustica del coche.

13.14.5. VENTILACION.

Si la puerta de la cabina es llend o ciega, la ventilacién se hara con:

a) Aberturas de total no menor que el 2 % de la seccion transversal de la cabina
ubicadas respecto’ del solado no mas altas que 0,30 m y no mas bajas que 1,80 m.
Estas aberturas no k itirdn el paso rasante de una esfera de 30 mm de diametro.

b) Ventilacioh mecanicaforzada.

Cuando la uerta de la cabina no es llena ni ciega, no se requiere cumplimentar los items a)
y b).

13.14.6. ALARMA DE EMERGENCIA.

Para posibilitar el rescate desde el exterior, los pasajeros tendran a su disposicion en la
cabina, un dispositivo facilmente reconocible y accesible que les permita pedir socorro. Este

dispositivo debe estar alimentado por la fuente de energia de emergencia prevista para la
iluminacion (segun 13.14.4) o bien por otra de caracteristicas equivalentes. Consistira en la
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colocacion de elementos sonoros que aseguren un nivel sonoro de 85 dbA medidos en
cualquier punto del pasadizo.

13.14.7. INDICADOR DE LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE EN ASCENSORES.

Dentro de la cabina, en lugar visible desde el acceso, habra un cartel de facil lectura

indicando el nimero de pasajeros maximo y el peso en kilogramos que el ceghe puede

transportar.

En todo ascensor sera obligatorio el empleo de un dispositivo limitador de carga.

El mismo deberd detectar los estados de carga completa (100% de la carga tedrica) y de

la sobrecarga (110% de la carga tedrica).

El equipo de control frente a estos estados debera:

a) Con carga completa permitir el movimiento de la cabina y no deteperse ante llamadas
exteriores.

b) Con sobrecarga no permitir el movimiento de la cabina, dar{aviso de ese estado en
forma visual y auditiva a fin de permitir la reduccién de la-earga a transportar hasta
valores no mayores que el 100% de la carga tedrica.

No serd obligatoria la instalacién de un dispositivo limitador de carga en montacargas,
montavehiculos y ascensores unifamiliares.

13.14.8. ESPEJOS Y VIDRIOS.

a) Espejos: En la cabina se pueden colocar espgjos de vidrio o de cristal comun, de
cualquier medida, a condicién de que estén adhetidos en la totalidad de su superficie a
los pafios de las paredes.

b) Vidrios: En la cabina se pueden colocal vidrios siempre que sean armados o
inastillables, estos deben estar adosados a(los pafios de las paredes. Para proteger los
artefactos de iluminacién en reemplazo del"vidrio debe usarse acrilico o policarbonato,
en pafios de cualquier medida a condiciéii"de que su espesor no sea inferiora 2,4 mmy
el artefacto tenga adecuada ventilacion.

c) Vidrios laminados: Los lados o pafios laterales de la cabina pueden ser de vidrio
laminado de espesor adecuado segtn el tamafio del pafio, de forma tal que resista un
esfuerzo horizontal de 1000 N.

13.14.9. MEDIOS DE ESCAPE DE\IbPA CABINA.

Las cabinas de los ascensoOres agrupados en una caja comun pueden tener puertas

laterales de escape 0 socorroysiempre que:

a) Se enfrenten | uertas de las cabinas adyacentes.

b) La distanciaentre plataforma de cabinas no exceda de 0,50 m.

c) No haya obstéculosﬁ 0.moviles en correspondencia con esas puertas, excepto vigas.

d) La dimensién del yano' le las puertas no sea inferior a 1,50 m de alto y 0,34 m de ancho.

e) Siemprehquerla‘hojade las puertas rote hacia el interior de las cabinas con llave
herramienta " desde - dicho interior y con manija fija desde el exterior. Esta llave
herramienta no se mantendra en las cabinas.

f) Las puertas de socorro estén equipadas con contactos que interrumpan la marcha de
los coches, cuando‘estén abiertas.

Si el ascensor se halla en un hueco Unico, con paradas consecutivas distantes entre si
8,40 m (tres pisos de h = 2,80 m) debe contar en esos tramos con una puerta de auxilio
coincidente con la cabina, individualizable desde el exterior de la caja, que se abra solo con
herramientas y equipadas con contactos que impidan la marcha del coche si no esti
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cerrada. La puerta de auxilio no serad necesaria en recorridos extensos como por ejemplo
torre de reloj, torre de tanque, mirador, estructuras industriales.

13.14.10. CARACTERISTICAS DE LAS CABINAS DE ASCENSORES PARA U.M.R.

Las cabinas de los ascensores para ascenso, descenso y transporte de UMR tendran las

siguientes caracteristicas:

a) Las dimensiones interiores minimas de las cabinas seran de:

1 1,10 m de frente con una sola puerta o dos puertas opuestas en los lados menores y
1,30 m de profundidad.

T 1,50m x 1,50 m con dos puertas en lados contiguos.

b) Debera contar con pasamanos perimetral, ubicado a una altura de,0;90 m del piso de la
cabina y separado 0,05 m de los paneles de la misma.

c) La botonera de control estard ubicada a una distancia de 0,50*,0,15 m de la puerta,
medidos entre el eje vertical de la puerta y el centro de la botohera desde el eje vertical
de la misma. Los botones inferiores se ubicaran a 1,00 m y los-superiores a un maximo
de 1,60 m, ambos con respecto al piso de la cabina. El didmetro de los botones sera
igual o superior a 0,02 m y la numeracion o rotulacién-debera estar registrada en
sistema visual comun (bajo o sobre relieve) y en Braile (s@bye relieve).

d) Debera contar con un sintetizador de voz, que indigque la posicion de la cabina, al
detenerse, respecto del rellano correspondiente.

13.15. GUIADORES EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Los guiadores son elementos solidarios con el bastidor del coche o del contrapeso, segun
corresponda, que deslizan en contacto permanente con las guias. Habra como minimo dos
guiadores en cada lado del bastidor (uno arriba’y otro abajo).

13.15.1. GUIADORES DEL COCHE.

Los guiadores del coche seran capaces/de resistir los esfuerzos resultantes del peso

propio del coche mas la carga maxima/que este puede transportar. Cada guiador estara

compuesto por un soporte con su carrespondiente vastago y sistema de amortiguacion.

Este Ultimo puede no colocarse aparejado distinto de 1:1.

El guiador debe ajustarse de modo\que:

a) Permita regular la tension del.resorte para que haya huelgo entre el patin y la guia.

b) Impida desplazamientos transversales.

c) Sea posible el cambio delpdtin gastado debido al continuo roce contra guias y evite su
descarrilamie or tal causa.

El tipo de guiador ant rfente descripto, es permitido hasta una velocidad Vn del coche

de 150 m/min. Para prayor velocidad el guiador sera a ruedas con llanta no metalica que
corran en cgntagte conrlas‘guias.

13.15.2. GUIADORES DE CONTRAPESO.

El material emplead‘f)” ‘eomo coliza, debera estar contenido en una pieza metalica, que lo
cubra hasta su borde exterior. Los guiadores de contrapeso pueden ser fijos hasta una
velocidad Vn de 60 m/min satisfaciendo lo especificado en los items b) y c¢) del inciso
13.16.1. Para mayor velocidad se cumplimentara lo establecido en el inciso a).

13.16. CONTRAPESO EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.
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El contrapeso se colocara dentro del hueco y en la zona de su DAFENSA DESDE EL FONDO
correspondiente coche. Sin embargo puede instalarse fuera de HASTAEL CIELODELA CAJA
s

los limites de ésta siempre que el emplazamiento sea aprobado
por la Direccién de Obras Privadas. Si en un hueco funcionan
agrupados varios ascensores 0 montacargas y el contrapeso se
coloca en la forma indicada en la F.13.16 habra entre dos coches
adyacentes una defensa de malla metalica desde el fondo hasta
el cielo del hueco.

El peso total del contrapeso (bastidor mas lastre) debe ser igual al peso P dél'coche mas un
exceso variable comprendido entre 0,4 y 0,5 de la carga maxima C qué.el coche puede
transportar:

|P contrapeso =P coche +0,4a0,5 Cpa |

En maquinas de friccion el peso de los cables de accionamiento™debe ser compensado
cuando excede los 750 N en la longitud del recorrido R.

Sea por falta de alineacion de los componentes del lastre, seaypor el juego transversal
debido a la marcha, el contrapeso conservara siempre, en las situaciones mas criticas, una
separacion minima de 40 mm respecto del plano de desplazamiento vertical del coche y 20
mm respecto del paramento o de saliente de la pared del-hueco. El contrapeso estara
compuesto por el bastidor y el lastre (ver F.13.16).

13.16.1. BASTIDOR.

La armadura del bastidor sera de acero calculada pafa'resistir los esfuerzos provocados por
el paracaidas cuando lo haya, como asimismo ,aguantar el choque eventual contra el
paragolpe. Al bastidor se amarraran los cables=de accionamiento, los guiadores, el
paragolpe si va en el contrapeso y los elementoside’ compensacion.

13.16.2. LASTRE.

PARA CONTRAPESO DE VARIAS PIEZAS

- ™
El lastre puede estar constituido REFUERZO {I”
R \‘— CAJA DE CHAPA METALICA CON
por: a RELLENO CONGLOMERADO
3 | CHAPA ESPESOR MIN 1.5 MM

a) Varias piezas sobrepuestas: Las
piezas pueden ser enteramente

metalicas o bien formando, cajas CONTRAPESO DE UN
. SOLO BLOQUE
rellenas con material
3 AGUJEROS O 17.5 MM PARA
conglomerado. En los dos casos TENSORES DE CABLES DE 0
la pieza superior se fljaré. al EENLSO%RE(S)?EI&%I;%SE PLACA DE AMARRE DE LOS
bastidor mediante un elémento LA PLACA Lo nES: ESPESOR 25 M

. ———
el i By, COSTADOS CHAPA DE
H HIERRO DE 1.5 MM MIN

S LASTRE

removible con herramientas 10 M SOLDADA A LOS ]

TENSORES ¥ A LAS CHA-
PAS (RELLENO)
b) Una sola formém n bloque. El CULADORES
bloque serd un cajd elleno con DESMONTABLES B

material conglomeradoy Este tipo
solo egh permitide hasta una
velocidad Vn de»60 m/min y un
peso maximo de contrapeso de PARANTES DE CHAPA
8000ON. Las cajas o0 el cajon MINIMO
mencionado en los‘ftems a) y b),
seran de chapa metélica de 1,50
mm de espesor minimo con
refuerzos  que  eviten la
expansion de los costados. El
relleno sera de materiales
inertes pesados incluidos en un

MINIMO 6 REFUERZOS
0127 MM, SOLDADOS
A LOS TENSORES Y EX-
TERIORMENTE A LAS
CHAPAS

£
W L

Pl
e T
LA 24 pERFIL U0
g TERE T

TENSORES SOLDADOS EN
LOS DOS LADOS DEL PER-
FIL

F.13.16.2
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conglomerado de cemento portland de manera que el continente y el contenido sea un
conjunto rigido.

13.17. PARACAIDAS Y LIMITADOR DE VELOCIDAD EN ASCENSORES.
13.17.1. PARACAIDAS.
13.17.1.1. DISPOSICIONES GENERALES

13.17.1.1.1. La cabina debe estar provista de un paracaidas que no pueda-actuar mas que
en el sentido de descenso como minimo, siendo opcional en ascenso, capaz de detenerla
con plena carga a la velocidad de disparo del limitador de velocidad,~aun en el caso de
rotura de los 6rganos de suspension, apoyandose sobre sus guias y de“mantenerla detenida
en ellas.

13.17.1.1.2. Cuando existan locales accesibles que estén situadts’debajo de la trayectoria

de la cabina o del contrapeso, en ascensores, montacargas y njentavehiculos, el fondo del

pozo debe calcularse para una carga de 5000 N/m?y

a) Debe instalarse debajo de los amortiguadores de contrapeso uno o0 mas pilares que
desciendan hasta suelo firme.

b) O bien el contrapeso debe ir provisto de un paracaidas.

13.17.1.1.3. El paracaidas es accionado por el cable-limitador de velocidad, cuando la
velocidad de bajada del coche o del contrapeso, excéde respecto de la velocidad Vn los
valores siguientes:

Vi e= Exceso maximolsobre V, Factor
[m/min] x=(1+e)
Hasta 60 0,40 1,40

De 61 a 90 0,30 1,30
De 91 a 210 0,25 1,25
Mas de 210 0,20 1,20

V.=V, +eNMy= 1+e)V, = x.V, |

V., = Velocidad de accionamiento del.Jimitador

13.17.1.2. CONDICIONES DE-EMPLEO DE LOS DIFERENTES TIPOS DE PARACAIDAS.

El paracaidas pueﬁr

a) De accion instantanea: Cuando se aplica en las guias a través de excéntricos, rodillos
0 cuias sin ningt’mﬂédio flexible que limite a la fuerza retardatriz y que no permita
aumentar a distancia‘de detencion.

b) De acp‘n &ogresiva: Cuando se aplica en las guias a través de un medio flexible que,
limitando la fuerza retardatriz, permite aumentar la distancia de frenado hasta la
detencion total. Este tipo de paracaidas es obligatorio si se rebasan los valores
indicados para el“paracaidas de accion instantanea y, es optativo para reemplazar el
sistema mencionado en el item a).

El paracaidas debe:

V Actuar mecanicamente.

V Ejercer al mismo tiempo esfuerzos de frenado sensiblemente iguales en las guias.
V  Abrir de inmediato el circuito eléctrico de la maniobra.
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V Detener el coche con la carga maxima que este puede transportar.

El paracaidas se ubicara en la parte inferior del bastidor (en el coche, debajo del nivel de la
plataforma). Puede emplearse adicionalmente otro paracaidas en la parte superior de
bastidor.

El bloque del paracaidas serd de acero y la caja no sera de fundicion gris.

13.17.1.2.1. Tomando como variable la velocidad nominal de la cabina, el tipo‘de”paracaidas
a instalar sera:

Velocidad nominal Tipo de paracaidas
V <60 m/min Instantdneo

60 ¢ v <90 m/min Instantaneo con efecto amortigado
V2 90 m/min Progresivo

13.17.1.2.2. Si la cabina lleva varios paracaidas, todos ellos\deberan cumplir con lo
establecido en 13.17.1.2.1.

13.17.1.2.3. En caso de existir paracaidas en el contrapeso,-€/tipo de paracaidas a instalar
estara en funcion de la velocidad nominal de la cabina, segt/lo detallado en 13.17.1.2.1.

13.17.1.3. PROCEDIMIENTO DE MANDO.

13.17.1.3.1. Los paracaidas de cabina y de contrapeso (si existe), deben cada uno de ellos
ser accionados por un limitador de velocidad individual.

13.17.1.3.2. Se prohibe el disparo de los paracaidas por dispositivos eléctricos, hidraulicos o
neumaticos.

13.17.2. LIMITADOR DE VELOCIDAD.

El limitador de velocidad es el dispositive_encargado de accionar el paracaidas mediante un
cable, cuya seccion sera la adecuada a.fin de que no se afecten las condiciones resistentes
de dicho cable al aplicarse el menciopado paracaidas.

El limitador de velocidad se emplazard en la sala de maquinas o en la casilla de poleas, en
lugar accesible.

El arco de contacto entre la garganta de la polea superior del limitador y el cable que la
mueve, sera el suficiente para 'génerar una fuerza por rozamiento capaz de accionar el
mecanismo del paracaidas.

Las poleas (superior e inferior) del i mitador t
eldi 8met rfo Wi B 30dde! cabl e:

Las gargantas de las paleas seran mecanizadas y no deberan ser pintadas. La fijacion de
los extremos del cable‘del limitador de velocidad al mecanismo que opera el paracaidas,
se hara por,manguite conieo 0 por prensa cables conformado en un minimo de dos por
cada extregio. ©

Si el contrapeso tiene paracaidas, el limitador de velocidad serd independiente del que
corresponda al coche

El sistema que mantiene tenso el cable del limitador de velocidad (polea tensora) debera
asegurar sobre el cable la tension suficiente para el accionamiento del sistema de
paracaidas, ademas deberd estar dotado de un contacto eléctrico de corte de la maniobra
si el cable se estira.

13.18. PARAGOLPES. LUZ LIBRE ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y EL
PARAGOLPE EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.
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13.18.1. PARAGOLPES.

El paragolpes es obligatorio en ascensores y montacargas y se colocara fijo en el bastidor o
en el fondo de la caja, para amortiguar el desplazamiento del coche cuando se rebasan las
distancias h o f mencionadas en el inciso 13.18.2.

Si hay un solo paragolpe, este se colocara en coincidencia con el eje~central del
movimiento. Si hay dos, se ubicardn equidistantes de dicho eje con una tolérancia de 50
mm. La carrera del paragolpe es el recorrido de la extremidad libre entre~dos posiciones,
una cuando esta sin comprimir y otra cuando esta totalmente comprimido.

El recorrido o carrera es "e" en correspondencia con el contrapeso e "i*si lo es respecto del
coche. El paragolpe puede ser:

a) A resorte: El paragolpe a resorte solo se permite en maquinas-de velocidad nominal Vn
hasta 90 m por minuto. Las carreras minimas seran:

Carreras e 6 i [mm] Velocidad Ynhasta [m/min]
40 30
65 45
100 60
150 75
200 90

El paragolpe sera capaz de soportar una cargd estatica igual a:

l. Para el coche: Al doble del peso/propio P del coche mas la carga maxima C que
este puede transportar: 2 (P + C);
Il. Para el contrapeso: Al doble del peso propio P del contrapeso: 2P.

En los dos casos, sin que las espirasse compriman o se toquen de modo que el resorte se
comporte como un sélido.

b) Hidraulico: El paragolpe hidraulico es obligatorio en maquinas cuya velocidad nominal
Vn es mayor que 90 m/min. Las carreras minimas e 0 i se calcularan con la férmula:
edi = V%4
29

Donde: V. = 1,15 Vn. N

El paragolpe reacciona contra el coche sin carga, o contra el contrapeso, cumplira su

carrera de compresion ¢on una desaceleracion promedio igual o mayor que la de la

gravedad (d = ‘Zgl m/sed?).

Cuando se utilicen dispositivos electromecanicos para provocar la desaceleracion del coche

y del contrapeso, la carrera minima del paragolpe se calculara en base a la menor velocidad

reducida V,eq consecuencia de esa desaceleracion, segun lo siguiente:

) edi=_ 1,15V
29

13.18.2. LUZ LIBRE ENTRE EL COCHE O EL CONTRAPESO Y EL PARAGOLPE.
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Las luces libres son las distancias f 6 h que al término del recorrido quedan entre el coche
o el contrapeso y la extremidad libre del correspondiente paragolpe (ver Figura 13.5.2.).
Las distancias f o h seran:

a) Pararesortes:

Maquina a control | Luz libre min.f 6 h (*) Velocidad Vn hasta:
[mm] [m / min]

Por tension variable 2 150 Cualquiera
Por tension 2 80 8
Constante 2 150 15

2 220 30
2 250 45
2 300 60
2 365 75
2 450 mas de 75

(*) f 6 h =600 mm maximo

b) Para hidraulica: fé h2 150 mm

f ¢ 900 mm para el contrapeso

h ¢ 600 mm para el coche
Puede suprimirse la luz libre aceptando una compresiérypara el piston de hasta el 25% de e
0 i cuando el coche esté a nivel de las paradas extremas.

13.19. VELOCIDAD DE FUNCIONAMIENTO DE ASCENSORES Y MONTACARGAS.

La velocidad nominal Vn de funcionamiento de_un ascensor o de un montacargas es la
declarada en los documentos del proyecto de instalacion.

La velocidad efectiva Ve de funcionamientof-en subida, con la carga maxima prevista a
transportar por el coche, es la que resultatfealmente y se admite un valor, en mas o en
menos, respecto de la nominal segun:

| Ve'=Vn° vy |

donde:
y = 0,15 Vn para maquinas con contrel;por tensién constante.
y = 0,10 Vn para maquina con contrel por tensién variable.

Para casos fortuitos de producirse excesos de velocidad que rebasen los valores
antedichos:

13.19.1. En méquinas alimentadas con corriente continua, debe colocarse:

a) Un dispositivM mantenga la velocidad de funcionamiento dentro de los limites
previstos; o bien

b) Un interrupter de la (@nte de la maniobra.

13.19.2. Enfméaguinas-alimentadas con corriente alternada de velocidad nominal Vn mayor
que 90 m/min, debereumplirse lo indicado en los items a) y b) del inciso 13.19.1.

13.19.3. La eleccién{de la velocidad de un ascensor debe hacerse teniendo en cuenta el

recorrido medio que ha“de realizar entre paradas consecutivas y el tiempo de espera. La

velocidad del ascensor deberd permitir realizar un viaje entre extremos, sin paradas

intermedias, en un tiempo no mayor a 30 s. Quedan exceptuados de cumplir con este

tiempo | os ascensores indicados como de fAservici
frenado los 45 m.p.m.
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13.20. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE RECORRIDO EN ASCENSORES Y
MONTACARGAS.

13.20.1. Deben ser instalados dispositivos de seguridad de final de recorrido. Estos deben
actuar tan cerca como sea posible de los niveles de paradas extremas sin que por ello
exista el riesgo de provocar cortes de servicio intempestivos.

Estos dispositivos deben actuar antes que la cabina (o el contrapeso) tome contacto con los
amortiguadores. La accion de los dispositivos de final de recorrido debe pefsistir mientras
gque los amortiguadores estén comprimidos.

13.20.2. MANDO DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE,RECORRIDO.
13.20.2.1. Se prohibe utilizar 6érganos de mando comunes para la parada normal en los
niveles extremos y para los dispositivos de seguridad de final de recortido.

13.20.2.2. La actuacion de los dispositivos de seguridad de final.de recorrido debe estar

asegurado:

a) Directamente por la cabina en la parte alta y en la parte baja\del hueco.

b) O por un érgano ligado directamente a la cabina (por ejemplo: cable, correa o cadena).
En este caso, la rotura o aflojamiento de esta ligazén{debe mandar la parada de la
maquina por la accion de un dispositivo de seguridad de acuerdo con 13.21.1.2.

13.20.2.3. Después del funcionamiento de un dispositivo,de seguridad de final de recorrido,
no debe poder ser puesto en marcha el ascensor/montacargas mas que por la intervencién
de personal de la Empresa de Mantenimiento. Si @Xisten varios dispositivos de final de
recorrido en cada extremo del recorrido, el funcionamiento de uno de ellos debe impedir el
desplazamiento en ambos sentidos de marcha y neeesitar la intervencion de personal de la
Empresa de Mantenimiento. La reposicién dekdispositivo de seguridad debera hacerse
desde la sala de maquinas y no desde el pasadizo.

13.20.3. MODO DE ACCION DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE FINAL DE
RECORRIDO.

Los dispositivos de final de recorrido debéen:
13.20.3.1. PARA ASCENSORES DEUNA VELOCIDAD:

a) Abrir por un dispositivo eléctrico’de seguridad (segun 13.21.1.2) el circuito que alimenta
la bobina del contactor cuyes-contactos estén en serie con el circuito que alimenta el
motor y el freno. Este contactor debe ser capaz de cortar en carga los circuitos de
alimentacién, con contactos-de separacion mecanica, cuando el coche rebasa el nivel de
las paradas mas en una distancia U/2. Puede opcionalmente colocarse un
interruptor fijo en oc@e o bien dos fijos en la caja, uno en cada extremo del recorrido.

b) Abrir el cireuito deflas™tkes fases, de la corriente de fuerza motriz, ubicado en el limitador
de veI(I)Idatcuando el"'coche rebasa el nivel de las paradas extremas en una distancia
U. El interruptorstrifasicordebe estar protegido contra contactos casuales, debe poseer
contactos de separacion mecéanica acordes a la potencia del motor de traccion y debe
ser accionado par el cable del limitador de velocidad. Cuando la potencia del elemento
motriz supere la capacidad de apertura del interruptor trifasico de corte, debera
instalarse algun elemento que accione el contactor de alimentacion general de la
instalacion. El elemento que acciona mec&nicamente el interruptor trifasico debera tener
un didmetro cuatro veces mayor que el del cable.

La distancia U es funcién de la velocidad nominal Vn, segun lo siguiente:

| Vn [m/ min] | U[mm] |
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Hasta 8 70
Hasta 15 120
Hasta 30 200
Hasta 45 220
Hasta 60 250
Hasta 75 300
Mas de 75 300

13.20.3.2. PARA ASCENSORES DE DOS VELOCIDADES:

a) Cumplir con los apartadas a y b del item ascensores de una velocidad.
b) Forzar la entrada de baja velocidad si la cabina rebasa, en alta velgeidad, en 0,10 m la
distancia natural del cambio de velocidad.

13.20.3.3. Para ascensores de tension variable o a variacién continua de velocidad se
debe asegurar a través de la maniobra la parada de la maguina en el menor tiempo
posible.

13.21. PROTECCION CONTRA DEFECTOS ELECTRICOS:
13.21.1. PROTECCIONES CONTRA DEFECTOS ELECTRICOS.
13.21.1.1. DISPOSICIONES GENERALES.

Ninguno de los defectos que se sefialan en 13.21471.1. en el equipamiento eléctrico de un
ascensor, debe por si solo ser la causa de un funcionamiento peligroso del ascensor.

13.21.1.1.1. DEFECTOS CONSIDERADOS.

a) Ausencia de tension.

b) Caida de tension.

c) Pérdida de continuidad de un conductar.

d) Defecto de aislamiento con relacion @ masa o tierra.

e) Cortocircuito o interrupcibn en un_componente eléctrico como resistor, capacitor,
transistor o lampara.

f) No atraccién o atraccion incompleta de la armadura mévil de un contactor o de un relé.

g) No caida de la armadura movilide un contactor o de un relé.

h) No apertura de un contacto.

i) No cierre de un contacto.

i) Inversién de fases.

13.21.1.1.2. La hi%is de la no apertura de un contacto puede no ser considerado si se
trata de contactos de se%ﬂdad gue cumplen los requisitos de 13.21.1.2.2.

13.21.1.1.3.,La apari€ion de una derivacién a masa, o a tierra, en un circuito que contiene
un dispositif/o eléctrico de seguridad debe:

a) Causar la parada inmediata de la maquina.

b) O bien impedir unarranque de la maquina después de la primera parada normal.

La nueva puesta en Servicio no debe ser posible mas que por la intervencion de personal de
la Empresa de Mantenimiento.

13.21.1.2. DISPOSITIVO ELECTRICO DE SEGURIDAD.

13.21.1.2.1. DISPOSICIONES GENERALES.
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13.21.1.2.1.1. La actuacion de uno de los dispositivos de seguridad, debe impedir el
arranque de la maquina, o mandar su parada inmediata como se indica en 13.21.1.2.4.
Los dispositivos eléctricos de seguridad deben estar constituidos por:
a) Uno o varios contactos de seguridad de acuerdo con 13.21.1.1.2 que corten
directamente la alimentacion de los contactores o sus contactores auxiliares.
b) O bien por medio de circuitos de seguridad de acuerdo con 13.21.1.2.3. que
comprenden:
1) Uno o varios contactos de seguridad de acuerdo con 13.21:4,2.2. que no
corten directamente la alimentacion de los contactores o suS contactores
auxiliares.
2) O bien por contactos que no cumplan con los requisitos de"13.21.1.2.2.

13.21.1.2.1.2. Ningun aparato eléctrico debe ser conectado en paralelo~sobre un dispositivo
eléctrico de seguridad, salvo excepcién prevista en la presente norma:

13.21.1.2.1.3. Las perturbaciones por induccion o capacidad, propias o exteriores, no deben
causar fallos de los dispositivos eléctricos de seguridad.

13.21.1.2.1.4. Una sefial de salida procedente de un dispositivo eléctrico de seguridad no
debe ser modificada por una sefal parasita procedente.de otro dispositivo eléctrico
conectado en el circuito, hasta el punto que puede resultarana situacion peligrosa.

13.21.1.2.1.5. En los circuitos de seguridad que contienen varios canales paralelos, todas
las informaciones, a excepcién de las necesariasi/al control de paridad, deben ser
conducidas por un solo y mismo canal.

13.21.1.2.1.6. Los circuitos que contienen un registro o una temporizacion no deben, ain en
caso de fallo impedir o retardar la parada de fa_maquina cuando funciona un dispositivo
eléctrico de seguridad.

13.21.1.2.1.7. Se debe impedir la aparicion .de falsas sefiales en las salidas de los
dispositivos eléctricos de seguridad debidas'a los efectos de conmutacién, originados por la
construccion y conexiones de las fuentes de alimentacion de corrientes internas.

En particular, los picos de tension producidos durante el funcionamiento normal del
ascensor, por otros aparatos conectados a la red, no deben crear perturbaciones
inadmisibles en los componentes electrénicos (inmunidad a los ruidos).

13.21.1.2.2. CONTACTOS DE SEGURIDAD.

Los contactos de seguridad mencionados en el presente articulo no deberan permitir su
reposicion automatica, debiendo)necesitarse la intervencién del personal de la Empresa de
Mantenimiento para poner en fiincionamiento las instalaciones.

mecanica positiva de |@Siorganos de corte, aun si los contactos se han soldado. El disefio
debe ser tal" que 105 riesgos de cortocircuito en el caso de rotura de uno de sus
componentgs, S& reduzecan al minimo. La reposicién de un dispositivo con contacto de
seguridad debera ser hecha en forma manual.

13.21.1.2.2.1. EI funcmtr’qjento de un contacto de seguridad debe ocurrir por separacion

13.21.1.2.2.2. Los centactos de seguridad deben estar provistos para una tension nominal
de aislamiento de 250 V si las cubiertas aseguran un grado minimo de proteccion IP 4X o
de 500 V si el grado de proteccion es menor que IP 4X.

13.21.1.2.3. CIRCUITOS DE SEGURIDAD.
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13.21.1.2.3.1. Los circuitos de seguridad deben cumplir con los requisitos indicados en
13.21.1.1 relativas a la aparicion de un defecto.

13.21.1.2.3.2. Ademas:

a) Si un defecto, combinado con un segundo defecto, puede conducir a una situacion
peligrosa, debe ser parado el ascensor a mas tardar la préxima oportunidad en la que el
primer elemento defectuoso deba participar. Cualquier nuevo arranque~ debe ser
imposible mientras este defecto persista. No ha sido considerada la posibilidad de la
aparicion del segundo defecto, después del primero, ante de que el ascensor haya sido
parado por la secuencia mencionada.

b) Si una situacion peligrosa puede solo producirse por la combinacion’de varios defectos,
la parada del ascensor y mantenerlo detenido debe hacerse a mas.tardar antes de la
aparicion del defecto que, afiadido a los defectos ya existentes, canduciria a la situacion
peligrosa.

c) Después de una interrupcion de la energia de la red, no se éxige que el ascensor se
mantenga parado a condiciéon de que el bloqueo del mismo eeurra, como esta previsto
en los casos a) y b) precedentes, en el curso de la préxima secuencia.

d) En el caso de circuitos de tipo redundante deben tomafSe medidas para limitar en lo
posible el riesgo de que por una causa Unica se, puedan producir defectos
simultdneamente en mas de un circuito.

13.21.1.2.4. FUNCIONAMIENTO DE LOS DISPOSITIVQS;ELECTRICOS DE SEGURIDAD.

Cuando los dispositivos eléctricos de seguridad deban“\mpedir el arranque de la maquina o
mandar inmediatamente su parada para garantizar(a seguridad, debe ser cortada también
la alimentacion eléctrica del freno.

Los dispositivos eléctricos de seguridad deben agtuar directamente sobre los aparatos que
controlan la llegada de energia a la maquina.

Si por la potencia a transmitir, se utilizan ceftactores auxiliares para la maniobra de la
maquina, deben ser éstos considerados €0mo aparatos que controlan directamente la
llegada de energia a la maquina para el arranque y la parada.

13.21.1.2.5. COMANDO DE LOS DISPOSITIVOS ELECTRICOS DE SEGURIDAD.

Los 6rganos que comandan los dispesitivos eléctricos de seguridad deben ser construidos
de manera que puedan continuatfuncionando auln si estan sometidos a esfuerzos
mecanicos resultantes de un funciohamiento normal continuo.

Si los 6rganos que mandan los .dispositivos eléctricos de seguridad son, por su disposicion,
accesibles a personas no /calificadas, deben ser construidos de tal forma que los
dispositivos eléctricos de segtridad no puedan quedar inoperantes por medios simples.

Si los circuitos de uridad son redundantes debe asegurarse, por la disposicion mecanica
0 geométrica de los €lementos transmisores a los 6rganos de entrada, que en caso de
defecto mecanico, no ‘produzca ninguna pérdida de redundancia que pueda pasar
inadvertida. e

En las m?ine& con-seleetor de pisos accionados por cable, cinta, alambre, cadena o
similar halifa un interruptor-que abra el circuito de maniobra en caso de rotura de estos
elementos.

Las m8quimpas a tambor contar8n adem8s <con
circuito de la maniobra,si los cables de accionamiento se aflojan por cualquier causa.

13.22. MAQUINA MOTRIZ EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.
La maquina motriz de un ascensor o de un montacargas es el conjunto compuesto por uno

0 mas motores, ejes, acoples, engranajes y freno. La maquina motriz puede ser a friccion o
a tambor.
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La maquina motriz es a friccion cuando los cables de accionamiento del coche y del
contrapeso son arrastrados por las gargantas de una polea de la cual penden esos cables.
Esta polea puede ser movida directamente por el eje del motor (traccién directa) o bien, por
medio de un sistema reductor de la velocidad de dicho eje (traccién con reductor).

La maquina motriz es a tambor cuando posee un cilindro (tambor) donde se arrollan los
cables de accionamiento del coche y los del contrapeso en canales siguiendo hélices
talladas en la superficie del tambor. Este tipo de maquina solo es permitido en los
montacargas y en ascensores unifamiliares. Cada unidad motriz debe poseer un sistema
de frenado, compuesto por dos zapatas como minimo, aplicadas contraun cilindro o
campana capaz de detener al coche, por rozamiento, con la carga maxima que puede
transportar y sostenerlo quieto con esa carga incrementada en un 25%:Una sola de las
zapatas debera sostener quieto al coche. Las zapatas se mantendran aplicadas a un cilindro
0 campana, por la accion de uno 0 mas resortes que actuen por compresion. La liberacion
de las zapatas se hard mediante electroiman. Las zapatas seran~metalicas provistas de
cintas antideslizantes de material exprofeso para el trabajo de frenado. Las cintas se fijaran
a las zapatas con remaches de metal no ferroso o con adhesivo especial. La liberacién o la
aplicacion de las zapatas del freno debe ser simultdnea con el‘tiefre o apertura del circuito
del motor.

En las maquinas con reductor, el freno debe emplazarse en/el,eje de mayor giro. El cilindro
0 campana estara del lado del eje del tornillo sinfin. El funcionamiento de un ascensor o de
un montacargas se hara mediante uno o0 mas motores..En’la carcasa de cada motor, en
lugar visible, constara:

9 Marcay numero de fabricacion 1 Intengidad en [A]
1 Potencia en [kW], [CV] o [HP] 1 Ciclgso frecuencia de la corriente [HZz]
1 Tension de alimentacion en [V] 1 Rewvoluciones por minuto [rev/min]

La maquina motriz a fricciéon puede ser:

a) A traccién directa: A maquina motriz a\tfaccion directa, es la que tiene la polea de
arrastre de los cables y el freno, montadas Solidariamente en un eje comun con el motor.

b) A traccién con reductor: La maquina motriz a traccion con reductor es la que tiene la
polea de arrastre de los cables movida por una rueda con dientes helicoidales
engranada a un tornillo sinfin acoplado al eje del motor. El empleo de estas maquinas
con motor de una velocidad es“pgsible hasta 45 m/min, de dos velocidades hasta 75
m/min y con motor de mas de dos velocidades hasta 110 m/min. La punta del eje del
motor o del sinfin que sobresalga de su caja, serd protegida de contactos casuales de
operarios. El reductor de velocjdad lo constituye el tornillo sinfin y la rueda con corona a
dientes helicoidales alojados (tornillo y rueda) en una caja comun. El tornillo sinfin sera
labrado en una sola pieza~de acero. La rueda o portacorona sera de alma llena, de
acero o de hieﬂmdido. La corona sera de bronce fosforoso u otro material de calidad
y resistencia‘similares. Si, entre el conjunto sinfin-rueda dentada y la polea de arrastre,
se intercala un tren%;engranajes para disminuir ain mas la velocidad del motor, este
tren estara protegido“de contactos casuales de operarios. Las ruedas de los engranajes
puederrzerde materiales de resistencia adecuada para el trabajo a que estan sometidos
quedando prohibido el-hierro fundido.

13.22.1. ACCIONAMIENTO MANUAL.

La maquina motriz estara provista de un dispositivo que permita su movimiento en forma
manual. Cuando hay varios equipos motrices de iguales caracteristicas y con elementos de
accionamiento manual removibles, en una misma sala de maquinas, bastara uno de esos
dispositivos de uso indistinto para todos ellos. El accionamiento manual se hallara a una
altura del solado:

1 No menor que 0,25 m y no mayor que 1,00 m en maquinas con motor de eje horizontal.
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1 No mayor que 1,40 m en maqguinas con motor de eje vertical.

Desde el accionamiento manual debe verse una sefal o indicacion colocada en la polea de
arrastre, en el motor o en otro lugar que aclare sin dudas, el sentido de marcha para el
ascenso del coche.

13.23. INSTALACION ELECTRICA EN ASCENSORES Y MONTACARGAS.

Las partes de la instalacion eléctrica no especificadas en "Instalacién” eléctrica en
ascensores y montacargas”, deben satisfacer en lo que sea aplicable, lgiestablecido en el
presente Reglamento.

13.23.1. CIRCUITOS DE FUERZA MOTRIZ.

Los circuitos para fuerza motriz seran independientes de los dereualquier otro del edificio o
de la estructura donde se instalen ascensores 0 montacargas e ir4, cada circuito, en
conducto propio. Los circuitos de alimentacién de la fuerza motriz partirdn del tablero
general de entrada de la energia eléctrica del inmueble y dél ctual pueden derivarse, segln
se prefiera:

a) El o los circuitos correspondientes a los tablergs (de cada ascensor o de cada
montacargas) emplazados en la sala de maquinas.” Cada uno de esos circuitos, se
colocara en su respectivo conducto.

b) Un Unico circuito a un tablero secundario del cual derivaran, en sendos conductos, los
circuitos que alimentan a los tableros de cada-ascensor o de cada montacargas del
inmueble.

13.23.2. TABLEROS DE FUERZA MOTRIZ.

El tablero general de la fuerza motriz (y el tablero secundario cuando lo haya) estara
protegido en todo su perimetro, tendra los.elementos de maniobra y proteccion para el corte
de la corriente. Este conjunto sera™identificado con la leyenda "ASCENSOR" O
"MONTACARGAS" segun el caso. EI"¢7los tableros individuales de fuerza motriz de cada
ascensor o de cada montacargas con.protecciones y blindajes iguales a los mencionados en
el parrafo anterior, estaran emplazados en la sala de maquinas y ubicados en el lado
opuesto a los goznes o bisagras desla puerta de entrada y distante de ésta no mas de 1,00
m. Los tableros individuales de la_fuerza motriz contaran con:

l. Elementos de maniobra y proteccion del equipamiento eléctrico principal del
ascensor ontacargas, consistentes en un interruptor termomagnético o un
seccionaddrﬁo carga con fusibles, de la capacidad acorde a la potencia del equipo
motriz a proteg Cuando desde estos elementos no se divise la maquina protegida
(maquina de traceion) habra, en serie, un segundo interruptor desde cuyo sitio se

ascensor 0 montacargas, consistentes en: interruptor diferencial para la linea de
alimentacion de los circuitos de 220 V, interruptor termomagnético bipolar para el
circuito de iluminacion de cabina, interruptor termomagnético bipolar o tripolar, segun
el caso, para el circuito de iluminacion del extractor de aire (en caso de existir),
interruptor termomagnético bipolar para el circuito de iluminacion del pasadizo,
interruptor termomagnético bipolar para el circuito de intercomunicadores o teléfonos
en cabina y/o rellanos.

M. Circuito de tomacorrientes monofasico con descarga a tierra, para conectar
maquinas herramientas.

vea‘sa aguina.
I. Elefnentos -de maniobra y proteccion del equipamiento eléctrico secundario del
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V. Toma de tierra de la instalacion.

V. Marca y leyendas que aclaren la funcion de los elementos mencionados en los items
), 1) y llI) , como asi también identificacion en ndmeros o letras en caso de haber
protecciones para mas de un equipo.

13.23.3. TABLERO DE CONTROL DE LA MANIOBRA.

a) Contactores: En el tablero de control de maniobra, los contactores direccionales se
colocaran en linea o en columna, con las leyendas aclaratorias segun lo Siguiente:

Sentido de marcha del coche Contactores direcciopfales
En linea En columna

Subeo"S" Izquierda arriba

Bajao "B" Derecha alajo

Los contactores que actlan en la inversion de marcha tendran/blogueo eléctrico y
mecanico.

b) Fusibles: El circuito de maniobra sera protegido con fusibles. En cada fusible se
indicard el valor nominal de la intensidad de la corriente que~pueda pasar por él.

c) Otras protecciones: Habra una proteccion del motor deltraccioén que, por falta de una
de las fases o elevacién de la intensidad, abra el circuito de la fuerza motriz. En caso de
control de la maniobra alimentado con corriente alternada rectificada, uno de los bornes
del rectificador estara puesto a tierra.

d) lIdentificacion de conductores: Los conductores @e’los circuitos de puertas del coche y
los de puertas de los rellanos llegaran al tablero de)control de la maniobra debidamente
identificados.

13.23.4. INDIVIDUALIZACION DE TABLEROS Y“MAQUINAS.

Cuando hay varias maquinas en una misma Sala con sus respectivos tableros de fuerza
motriz y de control de la maniobra, cada maquina y sus tableros seran individualizados con
un mismo ndmero o letra claramente dibujados.

13.23.5. TENSION O FUERZA ELECTROMOTRIZ EN CIERTOS CIRCUITOS.

La tension en los circuitos del tablero de control de la maniobra de sefalizacion, de
mecanismos de puertas y demas ‘equipos auxiliares no rebasara los 220 V de tension
nominal, debiendo contar con las-protecciones adecuadas. No obstante, pueden emplearse
tensiones mayores para el moter de traccion, para el freno, equipos electrénicos y de
obtencion de energia en grupos electrogenos.

13.23.6. CONDUGTBRES Y CONDUCTOS,

Todos los conductores&\:l para la alimentacion de fuerza motriz, sea para la maniobra,
deben colocarse dentro Ade los conductos siempre que no constituyan haces de
conductore/inMquos en‘una vaina o camisa aislante comun. En reemplazo del conducto
de seccion“circular pueden emplearse canaletas metalicas de seccion rectangular con
tapa. En tal caso, solo'es ocupable con conductores el 75% de la seccion transversal.

En la sala de maquinas ubicada debajo de la caja del ascensor o del montacargas (Piso
Bajo o Sétano) no deben embutirse conductos en el solado ni adosados a éste. Si es
imprescindible esta solucion se usara conductor adecuado para instalacion subterranea.

13.23.7. PUESTA A TIERRA.
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Todas las partes metalicas del ascensor o del montacargas, tanto las emplazadas en la sala
de magquinas como en el pasadizo y que eventualmente puedan estar sometidas a tension,
tendran conexion de puesta a tierra, segun lo establecido en el presente Reglamento.

El conductor de proteccidon sera normalizado, bicolor (verde i amarillo) y de seccién no
menor a la del conductor de alimentacion, en ningin caso la seccidén del conductor de
proteccién serd menor a 2.5 mm?>.

La toma de tierra deberd realizarse mediante electrodo, dispersores, placasy cables o
alambres, cuya configuracion y materiales deberan cumplir con las mormas IRAM
respectivas.

Este conductor estara conectado directamente a la toma de tierra e ingresara al sistema de
caferias de la instalacion desde el tablero principal del edificio.

La puesta a tierra debe ser provista por el propietario en sala de_maquinas con la
correspondiente medicion efectuada por un profesional matriculado.

13.23.8. TOMA DE CORRIENTE EN EL COCHE.

Al exterior del coche y en sus partes inferior y superior habra sendos tomas de corriente en
un lugar visible y accesible.

13.24. MANIOBRA DE ASCENSORES.

La maniobra del coche de un ascensor puede ser realizada/per:

1 Un sistema de palanca o manivela o a pulsador de inigiacion de marcha.

1 Un sistema de botones o pulsadores ubicados en’una botonera o panel de comando
en la cabina y pulsadores en los rellanos.

1 Un sistema que relna los dos anteriores usando uno u otro.

En la botonera o panel de comando del coche,.ademéas de los dispositivos para hacerlo

marchar, estaran: el interruptor de la luz accionable’a voluntad, el pulsador para la alarma 'y

la llave o pulsador para detener el movimiento.

Todos estos elementos, incluso los pulsadOres correspondientes a los pisos, seran

debidamente individualizados y legibles a través del tiempo.

Los pulsadores para cada piso se los marcara de la siguiente manera:

1 El del piso bajo o principal, llevara el agimero "0".

1 ElI de los pisos ubicados encimavdel "0", llevaran sucesivamente hacia arriba, los
numeros 1, 2, 3,4, 5.

1 El de los pisos ubicados debajo de;'0", llevaran sucesivamente hacia abajo, los nUmeros
-1,-2,- 3.

1 Podran utilizarse letras para la-identificacion de los niveles de uso especifico (cocheras,
entrepisos, etc.).

Todos los ascensores independientemente de su maniobra, deberan tener dispositivos de
comando sobre Necho de la cabina, para facilitar las tareas de inspeccion y
mantenimiento, como ta b{én en caso de emergencias.

Los citados dispositivo‘&arén compuestos por un pulsador para cada sentido de marcha,
una llave para conmugar a servicio de inspeccion.

Los diferen’s tipos de'maniobra pueden ser:

13.24.1. A PALANCA O MANIVELA.

Cuando la maniobra sé realiza mediante una palanca o manivela emplazada en la cabina,
tendrd posicion de "sube" en sentido de marcha de las agujas del reloj, las de "baja" en
sentido opuesto y la de "para" en la parte media o central. Las tres posiciones se las

marcara en las letras "S", "P" y "B". La palanca volvera sola a la posicion "P" si no se
acciona sobre ella.

13.24.2. AUTOMATICA SIMPLE.
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Cuando la maniobra es automatica simple habré:

1 En la cabina: una botonera que contiene un pulsador por cada rellano servido por el
coche.
1 En cadarellano: un pulsador de llamada y una sefal luminosa que puede ser:
a) Permanecerd encendida mientras marcha el coche y se apagara al detenerse éste,
indicando ascensor en uso.
b) Permanecera encendida mientras marcha el coche, se apagard/“al detenerse
indicando ascensor en uso; se encendera nuevamente indicandgpuerta abierta al
ser abierta la misma y se apagara al cerrarse.

13.24.3. AUTOMATICA SIMPLE CON INTERCONEXION DE LLAMABAS DEL RELLANO
PARA DOS O MAS COCHES.

Cuando la maniobra es automatica simple con interconexién desftamadas de rellano para
dos 0 mas coches, habra:

1 En la cabina: una botonera que contiene un pulsador4{or cada rellano servido por los
coches.

1 En cada rellano: un pulsador de llamada por cada-coche y una sefial luminosa
también por cada coche que permanecerd encendida mientras éste marche y se
apagarda al detenerse.

La presibn momentanea en uno de los pulsadores,de)una de las cabinas hara que el coche
viaje sin interrupcion hasta el rellano para el cual.se“oprimi6 el pulsador, donde se detendra
automaticamente.

La presion momentanea de uno de los pulsadores de un rellano, har4 que el coche
correspondiente atienda la llamada y se detendra automaticamente en ese rellano.

Si en este rellano se efectla otra llamada no’serd atendida por los coches hasta tanto el
primero se detenga en dicho rellano.

Ademas, no tendran efecto otras Grdenes“provenientes de las cabinas o de los rellanos,
para el coche que esté viajando.

Este tipo de maniobra se empleara si’los ascensores se encuentran agrupados en una
misma caja, o bien se hallan en cajas-adyacentes formando angulo o en cajas enfrentadas,
siempre que tengan cuarto de maguinas comun.

En ningan caso podra habilitarse elservicio de los ascensores adyacentes en paradas pares
o impares.

13.24.4. ACUMULATIVA - SEEECTIVA DESCENDENTE PARA UN COCHE.

Cuando la maniobra e cKmuIativa - selectiva descendente para un coche habra:

1 En cada rellano: uatpulsador de llamada y una sefial luminosa que se encendera en el
rellano dende se /0primié un pulsador y se apagara al detenerse el coche en dicho
rellano. w

1 En la cabina: una botonera que contiene un pulsador por cada rellano servido por el
coche y flechas direccionales luminosas que encenderan segun corresponda al
sentido de marcha y se apagaran cuando el coche queda disponible.

Para subir, si el coche esté disponible y en la botonera de la cabina se oprimen uno o mas
botones, el coche viajar4d en sentido ascendente parando sucesivamente en los pisos para
los cuales se presiond el correspondiente pulsador con independencia del orden en que
fueron oprimidos. En el viaje de subida no atenderd llamadas de rellano a no ser que sea la
mas alta registrada.
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Para bajar, el coche iniciara el descenso si se produce una orden o llamada en ese sentido.
En tal caso se detendra sucesivamente en los pisos para los cuales se haya presionado un
pulsador - de cabina o de rellano - con independencia del orden en que fueron oprimidos.

Si el coche esta disponible y se oprimen uno o mas pulsadores de rellano ubicados por
encima de aquel en donde se halla detenido, viajara en sentido ascendente y sélo se
detendra en el piso mas alto en el cual se oprimié el pulsador. El descenso se realizara en la
forma descripta antes para bajar. Si el coche esta disponible y se oprimen-uno o mas
pulsadores de rellano ubicados por debajo de aquel en donde se halla detenidg, viajard en
sentido descendente y las paradas se realizaran de modo descripto para bajar:

13.24.5. ACUMULATIVA - SELECTIVA ASCENDENTE Y DESCENDENTE PARA UN
COCHE.

Cuando la maniobra es acumulativa - selectiva ascendente y descendente para un coche

habra:

1 En la cabina: una botonera que contiene un pulsador por cada rellano servido por el
coche y flechas direccionales luminosas que se encende€rdn segun corresponde al
sentido de marcha y se apagara cuando el coche queda‘disponible.

T En cada rellano: dos pulsadores de llamada (subely,baja) y sendas sefiales
luminosas, salvo en las paradas extremas en las que habra un pulsador y una sefal. La
sefal luminosa se encendera en el rellano donde se ©primié el respectivo pulsador y se
apagarda al detenerse el coche en dicho rellano.

Este tipo de maniobra acumula y selecciona todas las Grdenes provenientes de los rellanos,

las que ir4 atendiendo sucesivamente en curso de ascenso o en curso de descenso, segun

sea el sentido de la marcha del coche. Si la manigbra se equipa para ser manejada también
por ascensorista:

1 Puede haber un pulsador o interruptor e€n la cabina que, al ser accionado por el
ascensorista, el coche no respondera a“llamadas de rellano, las cuales quedaran
registradas para ser atendidas en otro viaj€?

1 Puede (en la cabina) haber dos pulsadores, uno para subir y otro para bajar, que
permitan al ascensorista elegir uno de-€stos sentidos de marcha.

1 Debe haber en la cabina una llave especial accionable por el ascensorista para efectuar
el traspaso de la forma de operar.

Las llamadas provenientes de los rellanos seran registradas y las érdenes que emanen de

la cabina serdn dadas por el_aScensorista, pero ninguna alternarq las secuencias

acumulativo - selectivo del sistema.

Otros tipos de maniobras pugdery ser empleados para varios coches, sean agrupados o no,

siempre que se mantengan 0=se mejoren los esquemas basicos descriptos en los incisos

13.24.1, 13.24.2, 4.3y 13.24.4.

Cualquier coche/estara en situacion de iniciar la marcha si se cumplen simultaneamente:

1 La "condicion de paftida“,o sea, tener cerradas las puertas de la cabina y también,
cerradas y trabadas electromecéanicamente, las puertas de los rellanos.

1 El tiempb, des*bldqeo™ o sea, haber transcurrido por lo menos 3 segundos después de
cada parada. '

En caso de maniobra acumulativa - selectiva, si el coche se encuentra en curso de ascenso

o de descenso y se produce una llamada de rellano que no puede atender en esos viajes,

serda retenida para ser Servida en uno posterior.

En edificios de varias unidades de vivienda, dondeelr ecorri do fARO es de 12

maniobra del coche serd acumulativa - selectiva descendente por lo menos.

En el edificio de escritorios o de oficinas que tenga ascensor, la maniobra del coche sera

acumulativa - selectiva ascendente y descendente.

Si dos 0 més ascensores se encuentran agrupados en una misma caja, o bien se hallan en

cajas adyacentes formando angulo, o en cajas enfrentadas y tienen cuarto de maquinas
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comun, por lo menos dos de ellos contaran con maniobra automatica simple con
interconexion de llamadas o maniobra acumulativa - selectiva, con coordinacion de llamadas
en los pisos a que los respectivos coches tienen acceso desde un mismo lugar.

13.25. PRESCRIPCIONES PARA MONTACARGAS.

En el proyecto y en la instalacion de un montacargas se aplicard lo establecido en
"Instalaciones de Transporte Vertical' solamente cuando en el titulo del~articulado se
mencione a la Gltima de las maquinas nombradas, o sea a "montacargas".

Ademas de lo indicado en el parrafo precedente, los montacargas podran cumplir con las
siguientes especificaciones particulares:

13.25.1. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGAS DE CUALQUIER PESO.

a) El gobierno o la maniobra (botonera) del montacargas Unicamente sera posible desde el
exterior del coche, es decir, desde los rellanos.

b) En montacargas cuyo coche acciona "puerta trampa" o "puerta tapa”, el gobierno de la
maniobra que permita al montacargas acceder a ese nivelgstara en la parada o rellano
mas alto ubicado en un lugar desde el cual se divise la "puerta trampa"ol a " puerta tapabo
y la marcha del coche se realizara oprimiendo constantémente un pulsador en tanto se
enciende una sefal luminosa que se apagara al detenerse el coche. Cuando esta clase
de montacargas sirve a pisos emplazados por debajo-del cerrado por la "puerta trampa”
0 "puerta tapa", la maniobra en esos pisos se podra-realizar con retencion de llamada,
pero desde ellos no sera posible enviar al coche”de’ modo que abra dichas puertas. La
"puerta trampa" o la "puerta tapa" debe autocertarse al descender el coche. La "puerta
trampa" no abrird mas alla de la vertical. Cualgui€ra sea la puerta que se use ("trampa"
0 "tapa") cubrira totalmente la abertura cuando €l coche esta debajo de ella 'y seré capaz
de resistir la flexién de una carga no menor que 300 kg/m® La puerta no requiere
defensa en su perimetro. El nivel de la plataforma del coche no rebasara en mas que
0.15 m el nivel del solado en donde estala*puerta trampa" o la "puerta tapa".

c) Junto a las botoneras de gobierno de la maniobra de cada rellano o piso, en caracteres
bien visibles y legibles, se colocaré laleyenda:

|PROHIBIDO VIAJAR PERSONAS 1T CARGA MAXIMA .............. KGl

d) El coche puede no tener techo ni’puertas. Las puertas del coche cuando las tenga y las
puertas del rellano pueden .ser de tipo tijera, corrediza, plegadiza o guillotina. Las
puertas que giran en goznes-0 bisagras solo pueden colocarse en los rellanos y ser
metdlicas de una o mas hojas. Las puertas del coche y las de rellano satisfaran lo
establecido en los incisos=13.13 "Puertas de cabina y de rellano en ascensores y
montacargasﬁs puertas de rellano pueden no ser de superficie continua, tal como
malla metalica, etc., sgableciéndose sus dimensiones de acuerdo a las necesidades de
uso.

e) En el perimetro de&]ataforma del coche habra una defensa de malla metélica, de no
menos 80 metros de altura, que impida la caida al vacio del hueco o pasadizo, de
personas o de cosas en el momento de la carga o descarga.

f) La sala de maquinas y la sala de poleas quedan exentas de cumplir con el requisito de
superficie, de altdra libre y de lado minimo, siempre que la ubicacion de los elementos
del grupo motriz, 'S€ encuentren debidamente protegidos contra manipulaciones de
personas ajenas al servicio, y ademas en lugar accesible para su mantenimiento.

g) El tablero de control de la maniobra puede ser instalado paralelo a un muro a condicion
de que su montaje permita el giro sobre goznes o bisagras, o bien fijo si las conexiones
entre implementos son frontales. Debe estar correctamente protegido ante contactos
casuales y debidamente sefalizado con la leyenda:
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IPELIGRO EQUIPO BAJO TENSION]|

h) La plataforma de carga debera soportar un peso por metro cuadrado igual 0 mayor que
el doble de la carga a transportar.

i) La velocidad de este tipo de equipos no excederd los 15 metros por minuto.

i) Pueden emplearse cables de suspension de 6 mm, con factor de seguridad f igual o
mayor a 6,5.

k) La maquina de traccién puede ser de tambor de arrollamiento, sin contrapeso, siempre
que el cable sea guiado y para recorridos no superiores a los diez (10) metros.

[) La instalacion puede no contar con paracaidas ni limitador de velocidad, pero debera
contar con una llave de corte de fuerza motriz que opere en caso que el coche realice
algun sobrerrecorrido mayor a 100 mm en cualquiera de sus dos extremos.

m) La dependencia competente puede requerir del Profesional la%justificacién de las
magnitudes adoptadas en el proyecto de instalacion cuando”“las dimensiones de la
plataforma del coche, de los componentes del equipo 4Anetriz o cualquier otro
componente sean desproporcionadas para el transporte de lacarga determinada.

13.25.2. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGA DE500 O MAS KILOGRAMOS.

Deberan satisfacer los requisitos dispuestos en el inciso 13.25.1, con las siguientes
observaciones:

a) Si el montacargas no tiene contrapeso, la suspensién del coche se hara con no menos
de dos cables, con factor de seguridad igual o mayor a 6,5.

b) Si la carga a transportar por el coche no excede)los 800 kg, las guias pueden ser de
acero de seccion "T" siempre que las medidas-minimas sean de 50 mm x 50 mm X 6
mm y no requieren ensamble entre tramos ni mecanizar las caras del alma. La
platabanda de union tendra un espesor no inferior a 6 mm.

13.25.3. MONTACARGAS QUE TRANSPORTAN CARGAS DE HASTA 500 KG.

a) En el caso emplearse maquina de traecion con polea de adherencia el nimero minimo
de cables sera de dos.

b) En el caso de emplearse maquina d€’traccion con tambor de arrollamiento, es admisible
un solo cable en montacargas elyo peso muerto mas la carga nominal sea igual o
menor a 100 kg, a condicion qué’la altura interior de la cabina no supere los 1,20 m.
Para altos mayores habra mas.de un cable. Los cables de suspension pueden ser de
diametro inferior a 6 mm, con.factor de seguridad f igual o mayor a 6,5.

c) La defensa mencionada en elinciso 13.25.1. e) tendra 1.50 m de alto medidos sobre el
solado de la plataforma deleoche

d) Las guias pueﬂ]ser de acero de seccion "T" siempre que las medidas minimas del
perfil sean/ 50 x 50 mm x 5 mm y no requiera ensamble entre tramos ni
mecanizar las cara Naima. La plantabanda de unién tendra un espesor no inferior a 5
mm. Para‘el caso/de"montacargas cuyo peso muerto mas la carga nominal sea igual o
menor a#l0Qskg se-admiten guias de menor seccion.

e) Para él contrapeso, cuando lo haya, pueden usarse guias de alambre de acero tipo
IRAM 1020 de diametro no inferior a 6 mm.

f) Para el caso de montacargas cuyo peso muerto mas la carga nominal sea igual o menor
a 100 kg pueden emplearse maquinas de traccion sin freno electromecanico, en tanto su
velocidad no exceda los 6 metros por minuto.

g) Sila amplitud del acceso al coche y de los rellanos permite el paso de una persona, se
colocara la leyenda especificada en el item c) del inciso 13.25.1. Si no se da esta
posibilidad, solo se colocara la parte que haga alusién a la carga.

13.26. ESCALERAS MECANICAS Y ANDENES MOVILES.
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El objeto de este articulo es definir las reglas de seguridad para escaleras mecanicas y
andenes moéviles con el fin de proteger a los pasajeros y a las personas/cosas contra
riesgos de accidentes durante el servicio y durante los trabajos de mantenimiento e
inspeccion.

Algunos andenes moéviles y escaleras mecdanicas estan sometidos a condiciones
especiales de servicio. Para estos casos, se definen algunos requisitos adicionales,
mar cados en esta noPana&dcaleras Mecénicasly Andan@s Moviles
Destinados a Servicio P¥%blicoo.

13.26.1. DEFINICIONES.

A los efectos de esta reglamentacion, se aplicaran las siguientes definiciones:

)l

Escalera mecénica: Instalacion accionada mecanicamente, constituida por una cadena
de escalones sin fin, destinada al transporte de personas en’direccion ascendente y
descendente.

Andén movil: Instalacion accionada mecanicamente, constituida por un piso mévil sin
fin (cadena de placas o banda, por ejemplo), destinada al transporte de personas sobre
un mismo nivel o entre niveles diferentes.

Pasamanos: Elemento movil destinado a servir{ de asidero a los pasajeros
transportados.

Peines: Elementos que, a las entradas y salidas (rellanos), encajan con los escalones,
placas o banda, para facilitar la transicion de los pasajeros.

Deflector: Dispositivo para minimizar el riesgo de_quedar enganchado entre el escalon y
las faldillas.

Velocidad nominal: Aquella determinada por<€l fabricante, funcionando sin carga, en la
direccién en que se mueven los escalones;“placas o banda, y para la cual ha sido
concebido el andén o la escalera mecéanica y-a la que debera funcionar.

Angulo de inclinacién: Angulo maximo, respecto a la horizontal, en el cual se
desplazan los escalones, placas o banda:

Capacidad tedrica: Numero de persénas que pueden ser tedricamente transportadas
por la escalera mecanica o el andénmdavil en una (1) hora.

Para determinar la capacidad tedrica, se considera que sobre un escal6on de una
profundidad media de 0,4 m y por 0,4 m de largo visible de placa o banda, se transportan:

V 1 persona para un-ancho nominal z; = 0,6 m.
V 1.5 personas paraun ancho nominal z; = 0,8 m.
V 2 personas pata un ancho nominal z; = 1,0 m.

El calculo de la camad tedrica es entonces:

Siendo:

N
\ [c.=vx3500xk/04 |

c = lacap idad teorica (personas por hora).

v = velocidad nominal (m/s).

k = un factor.

Para los anchos mas‘eemunes, el factor k sera:
V k=1 para z;=0,6m
V k=15 para z;=0,8m
V k=2 para z;=1,0m

Con esta ecuacion, la capacidad teorica es aquella dada por la tabla 1.
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Tabla 17 Capacidad Tedrica

Ancho Velocidad nominal
nominal [m/s]
[m]
0,5 0,65 0,75
0,6 4500 personas / h |5850 personas /h |6750 personas / h
0,8 6750 personas / h |8775 personas/h |10125personas/h
1,0 9000 personas / h [11700 personas / h | 1340Q"personas / h

i Escalera mecanica/ andén movil destinada/o a servicio publico: escaleras
mecéanicas/ andenes modviles que seran instalados en edificios varios con afluencia de
publico, segun clasificacion establecida en el articulo 13.2,1, dél presente reglamento.

13.26.2. SIMBOLOS Y CANTIDADES.
Las unidades utilizadas corresponden al Sistema Internacional de unidades (SI). (Ver Tabla

2).
Tabla 27 Lista de simbolos de,cantidades

Descripcién Simb | Unidad
olos
canti
dad
Capacidad tedrica. Ct Persona /h
Velocidad nominal. V m/s
Factor para diferentes anchos de eSealon. K
Distancia vertical entre el borde superior de la faldilla o el | h, mm
borde inferior de las cubrejuntasty-la superficie pisable de
los escalones, placas o banda:
Angulo de inclinacion entre elyperfil interior y los panales| g ° (grados)
interiores de la balaustrada.
Parte horizontal del perfil interior que se une| b, mm
directamente a los panalesiinteriores de la balaustrada.
Peana de la balaustrada’incluyendo los pasamanos en| |, m
direccién lomgitudinal medida desde los peines.
Raiz de los dientes del peine. L, | -
Altura libre por epCi nande los escalones, placas o banda. h, m
Altura del deflegtorvertical. hs m
Dist%iaentré €l centro del pasamanos y un obstaculo. by m
Ancho nominal de la superficie de transporte de carga| z, m
(escalon, placa,o banda).
Distancia entre soportes. | 4 m
Parte horizontal” de los pasamanos, medida en la| |, m
direccion de embarque desde los dientes del peine.
Distancia entre el perfil del pasamanos y los perfiles para| b ¢ mm
su guiado o cubrimiento. bso
Distancia horizontal entre el borde exterior del| b mm
pasamanos y las paredes u otros obstaculos.
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Ancho de los pasamanos. b, mm
Distancia entre los pasamanos y el borde de la| bs mm
balaustrada.

Distancia entre los centros de los pasamanos. b, m
Distancias entre las faldillas. Zs m
Distancia entre el punto de penetracion de los| h; m
pasamanos en la peana de la balaustrada y el piso. '
Distancia horizontal entre el punto méas avanzado del| |, m
pasamanos y el punto de penetracion en la peana de la

balaustrada.

Distancia vertical entre los pasamanos y la nariz de los| h m
escalones o la superficie de las placas o banda.

Altura del escalon. X A m
Profundidad del escalon. Y1 m
Ancho de las gargantas. by, mm
Profundidad de las gargantas. h -, mm
Ancho del nervio. bsg mm
Distancia transversal entre los rodillos de apoyo. Z; mm
Angulo de disefio de los dientes de los peines. b ° (grados)
Angulo de inclinacion de la escalera mecéanica.o~del| a ° (grados)
andén movil.

Profundidad del encaje de los peines en las ranufas de la| h g mm
superficie pisable.

Distancia entre el borde superior de la superficie’pisabley| h ¢ mm
la raiz de los dientes de los peines.

Linea de interseccion del peine. P

13.26.3. REVESTIMIENTO, ALREDEDORES, ESTRUCTURA PORTANTE E
ILUMINACION.

13.26.3.1. GENERAL.

Todos los elementos, movidos mecanicamente, deberan estar completamente encerrados
por paredes o paneles no perforados=Se exceptlan los escalones, placas o bandas que son
accesibles y la parte de los pasamanos utilizable por el usuario. Se permiten orificios de
ventilacion, siempre que los mismos no permitan el acceso a partes maviles o bajo tension
eléctrica. Se permite omitir el ceframiento de los elementos movidos mecanicamente, si
otras medidas (tales como /locales provistos de puertas cerradas con cerraduras, solo
accesibles a personal autotrizado) imposibilitan cualquier peligro para el publico. Los
cerramientos tendwdecuada rigidez y resistencia mecanica.

13.26.3.2. PUERTAS DQQSPECC@N Y PUERTAS TRAMPA.

Se disponfnpuertas de“inspeccion y puertas trampa solamente donde sea necesario
para la inspeccion ywel mantenimiento del equipo.

Solo deberéa ser posible abrir las puertas trampa y las puertas de inspeccion por medio de
una llave o herramignta especialmente adecuada para tal fin, que estara exclusivamente
en manos de personal autorizado.

Las puertas trampa y puertas de inspeccidbn no seran perforadas y tendran rigidez y
resistencia mecanica adecuada.

13.26.3.3. ABERTURA DE VENTILACION.
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No sera posible tocar ninguna parte mévil o bajo tension eléctrica a través de una abertura
de ventilacion.

13.26.3.4. BALAUSTRADAS (ver figura 2).

Se instalaran balaustradas a cada lado de la escalera mecénica o andén movil. La
balaustrada estd constituida por componentes, para los cuales son habituales los
siguientes términos:

V Faldillai A: parte del revestimiento adyacente a los bordes exterioreside los escalones,
placas o banda (véase figura 2).

Perfil interior i B: perfil que conecta la faldilla con los panales interiores de la
balaustrada.

Panales interiores de la balaustrada i C: paneles interiores situados entre la faldilla o
el perfil interior y la cubierta superior de la balaustrada bajo los4asamanos.

Cubierta de la balaustrada i E: cubierta situada bajo los pasamanos y que forma la
cubierta superior de los paneles de la balaustrada.

Paneles exteriores de la balaustrada i D: paneles exteriotes que cierran la escalera o
andén desde la cubierta de la balaustrada.

Cabezas de balaustrada: Extremos de la balaustrada en los rellanos, donde los
pasamanos cambian de direccion de movimiento.

< < < < <

Las balaustradas no tendrdn partes sobre las queldna persona pueda estar de pie
normalmente. Se tomaran medidas apropiadas para disuadir a las personas a subirse al
exterior de la balaustrada, en caso de peligro de caida desde ésta.

Las cabezas de balaustrada, incluidos los pasamanes, sobresaldran de la raiz de los dientes
del peine como minimo 0,6 m en direccion longitudinal (ver L; y |, en figura 1y detalle
X).

Se permite utilizar vidrio para los paneles intériores de la balaustrada, siempre que sea
vidrio de seguridad (templado) de una sola lamina y tenga adecuada rigidez y resistencia
mecanica. El espesor del vidrio sera no menor que 6 mm.

Las salientes y entrantes no deben presentar aristas vivas.

El perfil interior y el empanelado interior de la balaustrada tendran un angulo de inclinacién
de como minimo 25° con respecto a la Rorizontal (ver b, en figura 2).

13.26.3.5. ALREDEDORES DE LA ESCALERA MECANICA Y EL ANDEN MOVIL.

En las entradas y salidas de lasesCaleras mecéanicas y los andenes maviles existira espacio
libre suficiente para acomodar a los pasajeros.

El ancho de este espacio libre”se correspondera, como minimo, con la distancia entre los
centros de los paNos (ver by en figura 2).

La profundidad sera ¢ o‘ml’nimo de 2,50 m medida desde el final de la balaustrada. Se
permite reducir esta m&j; a.2,00 m si el ancho del espacio libre se aumenta hasta al
menos el doble de la distancia entre los centros de los pasamanos.

Se debe prestamatencion al' hecho de que este espacio libre ha de considerarse como de
la funcion de transito’en su conjunto y que, en algunos casos, es necesario incrementarlo.
La superficie de la zona de entrada y salida de las escaleras mecéanicas y los andenes
moviles sera antideslizante en una distancia minima de 0,85 m medidos desde la raiz de los
dientes del peine (ver L7 en la figura 1y detalle X).

La altura libre por encima de los escalones de la escalera mecénica o las placas o banda de
los andenes maviles, en todos los puntos, sera no menor que 2,30 m (ver h, en figura 1).
13.26.3.6. ILUMINACION.

La escalera mecanica o andén movil y sus alrededores estaran suficiente y adecuadamente
iluminados, especialmente en las proximidades de los peines.
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Deberan ser previstos por disefio dos tipos de iluminacién, con la finalidad precedente, a

saber:

1 lluminacion demarcatoria debajo de los escalones en los extremos (solamente para
escaleras mecanicas). Deben instalarse iluminaciones demarcatorias verdes ubicadas
debajo de los escalones en ambos accesos en una superficie no mayor que la formada
a partir de los 400 mm de la placa i peine. Deben existir como minimo dos lamparas
fluorescentes en cada acceso. Las luminarias deben ser encendidass-durante la
operacion de la escalera mecanica.

1 lluminacién de los peines: En los guardapiés proximos a los peines;~deben instalarse
iluminaciones en ambos lados. Las iluminaciones deben permanecer encendidas
durante la operacion de la escalera mecéanica o el andén movil.

Se permite disponer de iluminacién en el espacio circundante o en_la propia instalacion,
ademas de las luminarias exigidas en el punto anterior. El nivel-de iluminacion en los
accesos, incluyendo los peines, debe ser no menor que 50 lux.

13.26.4. RECINTOS PARA LA MAQUINARIA.

Los recintos destinados a la maquinaria de accionamientQ“yyretorno, los espacios para la
maquinaria dentro de la estructura portante, asi come,[os espacios separados para
magquinaria, no seran accesibles para personas no autorizadas.

Estos recintos se utilizaran solamente para colgcar el equipo necesario para el
funcionamiento de la escalera mecanica o el andén movil.

La instalacion de estos recintos deberé incluir sistemas de deteccion de incendios. También
se permite instalar maquinas de traccién de ascensores en estos recintos.

Las vias y rutas de acceso a los espacios de snaquinaria deberan ser seguras, faciles y
comodas. La altura libre de acceso debera ser como minimo de 1,80 m.

Las medidas de los recintos de maquinarias separados, los recintos separados de
accionamiento y retorno, y el espacio situado-delante de los tableros sera suficiente para
permitir al personal de mantenimiento un dcceso facil y seguro a todos los equipos,
especialmente a las conexiones eléctricas.

En particular, se dispondra lo siguiente:

a) Un espacio libre sobre una superiieie que mida todo el ancho de los armarios o tableros
(pero no menor que 0,50 m) y0;80 m de profundidad, para permitir el acceso o a los
equipos que soportan o contienen.

b) Un espacio libre sobre la zona>de cdémo minimo 0,50 x 0,60 m para el mantenimiento e
inspeccidn de piezas movites‘en los puntos que sea necesario;

c) Elacceso, con un ancho minimo de 0,50 m, a estos espacios libres.

Se permite reduchancho de 0,50 m a 0,40 m en zonas en las que no haya piezas

moviles. \
En espacios de maquinarias separados, y recintos separados de accionamiento y retorno, y
delante de?blqos, la-altura libre no sera, bajo ninguna circunstancia, menor que 2,00 m.

13.26.5. PASAMANOS.
Cada balaustrada deberé estar provista, en su parte superior, de unos pasamanos que se

desplace en la misma direccion que los escalones, placas o banda, y a una tolerancia de
velocidad comprendida entre el 0% y el 2% de la velocidad de éstos.

13.26.5.1. CONTINUACION DE LOS PASAMANOS MAS ALLA DEL PEINE.
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La parte horizontal de los pasamanos sobresaldra longitudinalmente en los rellanos, por
una distancia | 3 (ver figura 1) de al menos 0,30 m mas alla de la raiz de los dientes del
peine (ver L, en lafigura 1y detalle X).

En el caso de andenes moéviles inclinados sin seccion horizontal en los rellanos, se permite
la continuacion de los pasamanos en paralelo al &ngulo de inclinacion.

13.26.5.2. PERFIL Y POSICION.

Los perfiles del pasamanos y sus guias en las balaustradas estaran formados o encerrados
de tal manera que se produzca la posibilidad de que los dedos 0 manos 'queden pinzados o
enganchados.

La distancia entre el perfil del pasamanos y los perfiles de guiado o revestimiento no sera,
bajo ninguna circunstancia, mayor que 8 mm de ancho (ver bs y bg ‘en/figura 2, detalle W).
Para evitar colisiones, la distancia horizontal by (ver figura 2) entre el borde exterior del
pasamanos y las paredes u otros obstaculos, sera no menor que 80 mm bajo ninguna
circunstancia. Esta distancia se mantendra a una altura de céme™minimo 2,10 m por encima
de los escalones de la escalera mecanica y por encima de las-placas o la banda del andén
movil. Esta altura puede ser menor si se evita el riesgo<de lesiones tomando medidas
apropiadas.

En escaleras mecéanicas dispuestas en paralelo, una junto a otra, o entrecruzadas, la
distancia entre los bordes de los pasamanos sera no mehor que 120 mm.

El ancho b, de los pasamanos estard comprendido entte-/0 mm y 100 mm.

La distancia bs entre los pasamanos y el borde de la(balaustrada serd no mayor que 50 mm
(ver figura 2).

13.26.5.3. DISTANCIA ENTRE LOS CENTROS PELOS PASAMANOS.

La distancia b; entre los centros de los pasamanos sera no mayor que la distancia z, entre
faldillas méas 0,45 m (ver b, y z, en figura 2),

13.26.5.4. PROTECCION EN EL PUNTO-BE ENTRADA EN LA BALAUSTRADA.

El punto mas bajo de entrada de los_pasamanos en la cabeza de la balaustrada estard a
una distancia h; desde el piso, quesestara comprendida entre 0,10 y 0,25 m (véanse
figuras 1y 2).

La distancia horizontal |, entre el.punto mas avanzado del pasamanos y el punto de entrada
en la cabeza de la balaustrada serda como minimo de 0,30 m (ver figura 1).

En el punto de entrada de log pasamanos en la cabeza de la balaustrada, se colocara una
defensa que evite la posibilidad®de pinzado de dedos y manos.

Se colocara un inrNtor conforme al parrafo 13.26.11.a).

13.26.5.5. ALTURA SC%‘E LOS ESCALONES, PLACAS Y BANDA.

La distanci?vel!idal fii entre los pasamanos y la nariz del escalén, o superficie de la placa o
banda, estara compréndida entre 0,90y 1,10 m (ver figuras 1y 2).

13.26.5.6. ESCALERAS MECANICAS Y ANDENES MOVILES DESTINADOS A SERVICIO
PUBLICO. DISPOSITIVO DE CONTROL CONTRA ROTURA DE LOS PASAMANOS.

Si los pasamanos no estan certificados por su fabricante para una carga de rotura de
como minimo 25 kN, un dispositivo debera provocar la parada de la escalera o el anden
movil si se rompe los pasamanos.

13.26.6. ESCALONES, PLACAS, BANDA Y PEINES.
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La altura de escaldon x; sera no mayor que 0,24 m. Si esta permitido utilizar las escaleras
mecanicas como salida de emergencia cuando estan fuera de servicio, la altura de escalén
sera no mayor que 0,21 m.

La profundidad de escal6én y; serd no menor que 0,38 m.

En escaleras mecanicas y andenes moéviles, el ancho nominal z; estar4d comprendido entre
0,58y 1,10 m.

En andenes méviles con un angulo de inclinacién de hasta 6°, se permiten anches mayores.

13.26.6.1. SUPERFICIE PISABLE DE ESCALONES Y PLACAS (ver Figuraly Detalle X).

La superficie pisable de escalones y placas tendra ranuras en la direccién de marcha, con
las cuales encajaran los dientes de los peines. Los escalones de la.gscalera mecénica
estaran en posicién horizontal en toda la zona de utilizacion de la estalera. El ancho b; de
las ranuras sera como minimo de 5 mm y como maximo de 7 mm. lka_profundidad h; de las
ranuras serd no menor que 10 mm. El ancho de los nervios b g séra como minimo de 2,5
mm y como maximo de 5 mm. Las huellas y contrahuellas de {es’escalones o placas no
terminaran con una ranura en sus bordes laterales. El borde entre la huella y la contrahuella
del escalon no tendré aristas vivas.

13.26.6.2. PEINES.

Los peines se montaran en ambos rellanos para facilitar4a transicién de los pasajeros.

Los dientes de los peines encajaran con las ranuras delos escalones, placas o banda.

El ancho de los dientes del peine serd no menor gue’ 2,5 mm, medidos en la superficie
pisable.

Los dientes de los peines seran redondeados y confermados de manera que se minimice el
riesgo de quedar enganchado entre los peines ydos’escalones, placas o banda.

El radio del extremo de los dientes serd no mayor que 2 mm.

Los dientes del peine tendran una forma elinclinacion que impida que los pies de los
pasajeros que salen de la escalera mecéanicavo andén movil, no tropiecen contra ellos. El
angulo de disefio b indicado en la figura 1.1 detalle X, serd no mayor que 40°.

13.26.7. ANGULO DE INCLINACION DELA ESCALERA MECANICA Y EL ANDEN MOVIL
Y GUIADO DE LOS ESCALONES, PLACAS O BANDA.

13.26.7.1. ANGULO DE INCLINACION Y POSICION DE LOS ESCALONES.

El angulo de inclinacién de la escalera mecéanica sera no mayor que 30°, pero para alturas
no mayores que 6 m y a unarvelocidad nominal no mayor que 0,5 m/s, se permite
incrementar el angulo de inclinacion hasta 34°.

El &ngulo de inclin@eion de los andenes moviles serd no mayor que 12°.

Los pisos de los escalones seran sensiblemente horizontales en la zona utilizable de la
escalera mecanica. xﬂ

En los rellanes, los escalones de la escalera mecénica se guiaran de tal manera que los
bordes delahteges de-los escalones que salen del peine y los bordes traseros de los
escalones Zl]e entran en elpeine se muevan horizontalmente durante un largo minimo de
0,80 m, medida desde el punto L, (ver figura 1y detalle X).

Se permite una difefencia de nivel vertical entre dos escalones consecutivos de cémo
maximo 4 mm.

A velocidades nominales mayores que 0,5 m/s o en altura mayores que 6 m, este largo sera
como minimo de 1,20 m, medido desde el punto L; (ver figura 1y detalle X).

En escaleras mecanicas, el radio de curvatura en la transicion superior entre la pendiente y
la horizontal sera:

1 Minimo 1,00 m para velocidades nominales v ¢ 0,5 m/s
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1 Minimo 1,50 m para velocidades nominales v > 0,5 m/s

El radio de curvatura de la transicion inferior entre la pendiente y la horizontal de la

escalera mecanica serd como minimo de 1,00 m, independientemente de la velocidad

nominal.

En andenes modviles de banda, el radio de curvatura en la transicion de pendiente a

horizontal sera como minimo 0,40 m.

En los rellanos superiores de andenes moviles con una inclinacién mayor que-6°, las placas

0 banda se desplazaran un largo minimo de 0,40 m a un angulo maximo de 6°, antes de

entrar o salir del peine.

De modo anélogo a las escaleras mecanicas, el movimiento de andenes“moviles de placas

se especifica de la siguiente forma:

1 El borde delantero de la placa que sale del peine y el borde trasergde la placa que entra
en el peine y el borde trasero de la placa que entra en el peine se desplazaran sin
cambiar su grado de angulo durante como minimo 0,40 m.

13.26.7.2. RECOMENDACIONES ADICIONALES PARA ESCALERAS MECANICAS Y
PARA ANDENES MOVILES DESTINADOS A SERVICIO PUBEICO.

A velocidades nominales mayores que 0,65 m/s, se recomienda que, en las escaleras
mecanicas destinadas a servicio publico, se guien los escalones de manera que los bordes
delanteros de los escalones que salen del peine y los bordes traseros de los escalones que
entren en el peine, se muevan horizontalmente un largo.minimo de 1,60 m, medida desde el
punto L; (véanse figura 1y detalle X).

A velocidades nominales mayores que 0,65 m/s,(s€ recomienda que, en las escaleras
mecanicas destinadas a servicio publico, se aumente el radio minimo de curvatura en la
transicion superior de pendiente a horizontal de layescalera hasta 2,60 m, y en la transicion
inferior de pendiente a horizontal hasta 2,00 m.

13.26.8. SEPARACION ENTRE LOS ESCALONES O PLACAS Y ENTRE LOS
ESCALONES, PLACAS O BANDA Y LAS/FALDILLAS.

13.26.8.1. DISTANCIA ENTRE LOS ESCALONES O ENTRE LAS PLACAS.

La distancia entre dos escalones cefisecutivos 0 placas en cualquier posicion utilizable
medida en la superficie pisable, sera ho mayor que 6 mm (véase figura 1, detalles Y, Z y
figura 4 excepto detalle V).

En las zonas de las curvas de transicion de los andenes mdviles con bordes de las placas
encajados, se permite incrementar esta distancia hasta 8 mm (véase figura 4, detalle V).

13.26.8.2. DISTM ENTRE LOS ESCALONES, PLACAS O BANDA Y LAS

FALDILLAS. N

Cuando las ‘faldillas 'd&&s escaleras mecanicas o andenes moviles estén dispuestas
lateralment@re§pecto a los escalones y placas o banda, el huelgo horizontal sera no mayor
gue 4 mm'en cada lado, y 7 mm para la suma de huelgo medidos a ambos lados, en dos
puntos directamente opuestos.

Cuando las faldillas de los andenes moviles terminen por encima de las placas o banda, el
huelgo ser4 no mayor que 4 mm, medidos verticalmente desde la superficie pisable. El
movimiento oscilante de las placas o banda en direccion lateral no debera crear un espacio
entre los costados de las placas o banda y el saliente vertical de las faldillas.

13.26.8.3. PROFUNDIDAD DE ENCAJE DE LOS PEINES EN LAS RANURAS DE LA
SUPERFICIE PISABLE DE LOS ESCALONES O PLACAS.
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La profundidad de encaje hg de los peines en las ranuras de la superficie pisable (véase
figura 1, detalle X) sera como minimo de 6 mm. EIl huelgo hs (véase figura 1, detalle X)
serd no mayor que 4 mm.

13.26.8.4. PROFUNDIDAD DE ENCAJE DE LOS PEINES EN LAS RANURAS DE LA
BANDA.

La profundidad de encaje hg de los peines en las ranuras de la banda (v€ase figura 1,
detalle X) sera como minimo de 4 mm. El huelgo hs (véase figura 1, detalle X) sera no
mayor que 4 mm.

13.26.9. MAQUINARIA DE ACCIONAMIENTO.

Cada escalera mecéanica y cada andén movil deberan estar accionados por al menos una

maquina propia. La velocidad nominal de la escalera mecénica sera’no mayor que:

1 0,75 m/s para una escalera mecdanica con un angulo de inclinagion a no mayor que 30°.

1 0,50 m/s para una escalera mecanica con un angulo de inclinacién a comprendido entre
300y 34°,

La velocidad nominal de los andenes méviles sera no mayor que 0,75 m/s.

Se permite que los andenes modviles tengan una veloeidad nominal méxima de 0,90 m/s,
siempre que el ancho de las placas o la banda sea no.umayor que 1,10 m, y en los rellanos,
las placas o la banda se desplazan horizontalmente(una distancia minima de 1,60 m antes
de entrar a los peines.

A frecuencia nominal y a la tension nominal, se permite que la velocidad medida sin carga
en la direccion de movimiento de los escalones)y placas o la banda, se desvie de la
velocidad nominal como maximo ° 5%.

13.26.9.1. SISTEMA DE FRENADO.

Las escaleras mecanicas y los andenesymdviles estaran equipados con un sistema de
frenado capaz de detener el aparato con una deceleracién lo mas constante posible y
mantenerlo parado. No existira retardo intencionado en la aplicacion del sistema de frenado.
El sistema de frenado funcionara automaticamente:

a) En el caso de ausencia de tension’en la red.

b) En el caso de ausencia de tension de maniobra.

El freno de servicio puede aplicarse por medio de un freno electromecanico o por otros
medios. En escaleras mecdnicas y andenes moviles destinados a servicio publico, se
deberan instalar frenos auxiliares.

13.26.9.2. PROTECC ONTRA RIESGOS DE SOBREVELOCIDAD O INVERSION NO
INTENCIONADA DE L IRECCION DE MARCHA.

Las escalefas Wécanicas y los andenes moviles estaran equipados de tal forma que se
detengan automaticamente antes de que la velocidad sea mayor que 1,2 veces la velocidad
nominal.

Cuando se utilicen dispositivos de control de velocidad con este fin, desconectaran la
escalera mecanica o el'andén movil antes de que la velocidad sea mayor que 1,2 veces la
velocidad nominal.

Esta permitido no tener en cuenta este requisito en el caso de motores de corriente alterna
utilizados para accionar los escalones, placas o banda, con acoplamiento positivo y
deslizamiento menor que el 10% si con ello se evita el exceso de velocidad.
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Las escaleras mecanicas y los andenes moviles inclinados estaran equipados de manera
que se detengan automaticamente en el momento en que los escalones y placas o banda
cambien su direccién de marcha predeterminada.

13.26.9.3. DISPOSITIVO DE MANIOBRA MANUAL.

Si se dispone de dispositivo de maniobra manual, este debera estar facilmenteraccesible y
utilizable sin riesgos. Si el dispositivo de maniobra manual se coloca fuera de.Jos espacios
de la maquinaria, los recintos de accionamiento y de retorno, no podrdfiacceder a él
personas no autorizadas. No se permiten volantes con orificios ni manivelas.

13.26.9.4. PARADA DE LA MAQUINA Y COMPROBACION DE“SU POSICION DE
PARADA.

La parada de la escalera o del andén mavil por medio de los dispositivos eléctricos de
seguridad conforme al parrafo 13.26.11 se efectuara de la siguiente-forma:

El suministro sera interrumpido por dos contactores independientes, cuyos contactos
estaran conectados en serie en el circuito de alimentaci6i._Si, al pararse la escalera
mecénica o el andén movil, no se ha abierto uno de los contactos principales de uno de los
contactores, sera imposible volver a arrancar.

13.26.10. INSTALACIONES Y APARATOS ELECTRICOS:

La instalacion eléctrica de las escaleras mecanicas ©0s andenes mdviles se disefiara y
fabricard de manera que se asegure la proteccioh~Contra los riesgos derivados de los
equipos eléctricos, o que puedan ser causados.per influencias externas sobre aquella,
siempre que el equipo se utilice en aplicaciones- para las que haya sido fabricado y se
mantenga adecuadamente.

Los conductores se colocaran dentro de la‘“tGberia o cafieria metalica aseguradas a la
estructura portante.

Puede emplearse tuberia metdlica flexible, en tramos cortos, para unir los dispositivos de
seguridad y el contacto a cerradura de pu€sta en marcha que se instalan fuera del lugar de
la maquina propulsora.

Dentro del lugar donde se halla la maguina propulsora se puede usar cable flexible multiple
(varios cables aislados incluidos en spa vaina) para conectar el control de la maniobra, el
motor y dispositivos de seguridad.<JFodos los implementos eléctricos que constituyen el
control de la maniobra se agruparéan en un tablero el que se colocar4 en una caja o
gabinete a prueba de polvo. La puesta en marcha de la escalera puede efectuarse desde
el tablero mencionado antes’o desde la llave o comando a distancia pero, desde esos
sitios, siempre deben verse les/escalones. El interruptor principal serd capaz de cortar el
suministro del moﬁsl dispositivo de levantamiento del freno y del circuito de maniobra
en los conductores activos.

N
13.26.11. DISPOSITIVO&LECTRICOS DE SEGURIDAD.

La escaler_[bon'taré €on:

a) Botones o interruptores para parada de emergencia: En un lugar visible y accesible,
proximo a los arranques inferior y superior de la escalera, protegido de accionamiento
casual, habra un betén o interruptor operado manualmente, para abrir el circuito de la
fuerza motriz en caso de emergencia. Para cerrar el circuito y poner en marcha la
escalera se accionard el contacto a cerradura. Este contacto puede hallarse incluido en
el mismo artefacto que contiene uno de los botones o interruptores de corte de la fuerza

motriz.
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b) Dispositivo de corte de la fuerza motriz por fallas en la cadena de escalones: Para
caso de rotura de la cadena de escalones se colocara un dispositivo que abra el circuito
de la fuerza motriz. También se colocara un dispositivo que abra el circuito de la fuerza
motriz si las cadenas de los escalones no tienen tensor automatico y se produzcan
sacudidas excesivas en cualquiera de esas cadenas.

c) Protecciones y puesta a tierra: Los interruptores de seguridad y losgentroles de
funcionamiento deben estar protegidos de contactos casuales. Todas’las partes
metalicas aun las normalmente aisladas, deben tener conexion de puesta@'tierra.

13.26.12. CARTELES, INSTRUCCIONES DE USO Y SENALES.

13.26.12.1. CARTELES, INSCRIPCIONES E INSTRUCCIONES DE US®©.

Todos los carteles, inscripciones e instrucciones de uso se reafizaran con materiales

duraderos, se colocaran en una posicion visible y se escribiran“en caracteres claramente

legibles y/o se utilizaran sefiales.

13.26.12.2. INSTRUCCIONES CERCA DE LAS ENTRADAS A LAS ESCALERAS
MECANICAS O A LOS ANDENES MOVILES.

Se colocarén en las proximidades las instrucciones siguientes para el usuario:

a) iLos ni fos pequefos debers8n ir tomados de | a mano

b) AMant ®ngase mirando hacia | a edisepamadesidetos de mar ch
costadoso.

c) AiSuj ®t ense a | os pasamanoso.

Posiblemente seran necesarios avisos .adicionales cuando asi lo exijan las
condiciones particulares, como por ejemplQ:

T AUso permitido sol amente con cal zadoo.

T ANo se permite tradmssp oyr tveorl uond rngoassa spoe s a

T ANo se permite transportar carritos de ni Yo y/ o s
M ALos perros debess8n i r en brazoso.

Siempre que sea posible, estos avisds tomaran la forma de sefiales, que tendran unas

medidas minimas de 80 mm x 8Q.mm. Se utilizardn sefales segun lo definido por esta

norma.

Los dispositivos de parada de€emergencia mencionados seran de color rojo y estaran

marcados con ‘el/ s2mbol o ASTOPO en el propio dispos
Si existe un dispgsitivo de maniobra manual, las instrucciones de uso correspondientes

estaran disponibles €fylas proximidades y se indicara claramente la direccion de marcha de

la escalera mecanica oe}:mdén movil.
13.26.12.3. AR'[ELES EN LAS PUERTAS DE ACCESO A CUARTOS DE MAQUINAS,
RECINTO : E'ACCIONAMIENTO Y RETORNO.

En las puertas de acceso a cuartos de maquinas, estaciones de accionamiento y retorno, se
colocara un cartel condla inscripcion:

CUARTO DE MAQUINAS i PELIGRO
Prohibido el acceso a toda persona ajena al servicio

13.26.12.4. IDENTIFICACION DE ESCALERAS MECANICAS Y ANDENES MOVILES.
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Al menos en un rellano, y de forma visible, en lugar apropiado, legible y de facil acceso, se
indicaran los datos siguientes:

V  Nombre y direccién del fabricante.

V  Afo de construccion.

V  Denominacioén de serie o tipo.

V  NuUmero de serie, si existe.

13.26.12.5. CARTELES ESPECIALES PARA ESCALERAS MECANICAS?Y ANDENES
MOVILES QUE ARRANQUEN AUTOMATICAMENTE.

En caso de escaleras mecanicas o andenes mdviles que arranquen, automaticamente, se
instalard un sistema de sefalizacion claramente visible, se colocaranvsefales de transito
para indicar al usuario si la escalera mecanica o el andén moévil esta disponible para ser
utilizado y su direccién de marcha.

13.26.13. INSTRUCCIONES DE USO (PRUEBAS E INSPECCIONES, REGISTRO,
PUESTA EN SERVICIO, MANTENIMIENTO Y REPARACION

13.26.13.1. INSPECCION Y PRUEBAS.

Las escaleras mecanicas y los andenes méviles deberan;ser inspeccionados antes de ser
utilizados por primera vez, después de maodificacionesimportantes y a intervalos regulares.

13.26.13.2. PRIMERA INSPECCION Y PRUEBA.

Para verificar el cumplimiento con los requisitos~de esta norma, el profesional responsable

debera presentar la siguiente documentacion:

a) Andlisis de tensiones estaticas de la estruCtura portante de la escalera mecéanica o del
andén movil.

b) Prueba mediante calculo de resistencia suficiente a la rotura de las piezas de
accionamiento directo de los escalonés, placas o la banda, por ejemplo cadenas
cremalleras, etc.

c) Célculo de las distancias de frenado para andenes moviles cargados, junto con datos de
ajuste.

d) Prueba de escalones o placas.

e) Prueba de la resistencia a la rotura de la banda.

f) Para escaleras mecanicas y-andenes moviles destinados a servicio publico: certificado
de la resistencia a la rotura de' los pasamanos.

g) Planos de disposicion, descripcion de los equipos y esquema de conexiones, que
permitan verifwl cumplimiento de los requisitos de seguridad especificados en esta

norma. | ‘
v

13.26.13.3¢ INSPEGCION"DE LA INSTALACION E INSPECCION Y PRUEBA DE
ACEPTACION.

La inspeccion de la instalacion y la inspeccion y prueba de aceptacion deberan realizarse en
la obra al terminar la escalera mecanica o el andén movil.

Para las inspecciones y pruebas mencionadas deberan estar disponibles los datos
especificados en el punto 13.26.13.2.

La inspeccion de la instalacion comprende el examen de conformidad de la instalacion
terminada con los datos requeridos y con relacion a una mano de obra adecuada, como
especifica esta reglamentacion.
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La inspeccion y prueba de aceptacion comprende:

a) Inspeccién visual general.

b) Prueba funcional.

c) Prueba de eficacia de los dispositivos de seguridad.

d) Medicion de la resistencia del aislamiento de los diferentes circuitos entre conductores y
tierra. Para realizar esta medicion, se desconectaran los componentes electrénicos.

e) Prueba de la continuidad eléctrica de la conexion de puesta a tierra de las,diferentes
partes de la escalera mecanica o el andén movil susceptibles de quedar. pajo tension
eléctrica accidentalmente y la toma de tierra ubicada en el tablero de comando.

f) Medicion de la resistencia de puesta a tierra de las instalaciones.

13.26.13.4. INSPECCION Y PRUEBA DESPUES DE MODIFICACIONES JIMPORTANTES.

Una madificacion importante es un cambio de la velocidad, de los dispgsitivos de seguridad,
del sistema de frenado, de la maquina de traccién, de la maniobra y de la banda de
escalones.

Los principios establecidos en el punto 13.26.13.3. Inspeccion deda instalacion e Inspeccién
y prueba de aceptacion, regirdn en todo lo que sea aplicable.

La sustitucién de piezas por otras del mismo disefio no Se, considera una modificacion
importante.

13.26.13.5. INSPECCION Y VERIFICACION PERIODICA.

La inspeccién y verificacion periddica deberan detefminar si la escalera o el andén movil

funciona de manera segura y deberan afectar a:

a) Los dispositivos de seguridad, en relacion con.sefuncionamiento efectivo.

b) Los frenos.

c) Los elementos de accionamiento para detectar signos visibles de desgaste y tension
insuficiente de las bandas y cadenas.

d) Los escalones, placas o la banda “para detectar defectos, confirmar su buen
desplazamiento y guiado adecuado.

e) Las medidas y tolerancias establecidos eh la presente reglamentacion.

f) Los peines, su estado y ajuste correcte.

g) Los panales interiores de la balaustrada y las faldillas.

h) Los pasamanos.

i) Una prueba de la continuidad €léctrica de la conexion entre los bornes de tierra del
tablero de comando y las diferentes partes de la escalera mecénica o del andén movil
gue pueden quedar bajo tension eléctrica accidentalmente.

13.26.13.6. REGISTRO.

Los datos técnicokla escalera mecéanica o del andén movil deberan consignarse en un

expediente, iniciado aI*anento de solicitar el permiso para la puesta en servicio de la

escalera mecanica ojdel"andén movil. Este expediente debera mantenerse actualizado y

comprende@ w»r

a) Una seéccion téenica que indique la fecha de la puesta en servicio de la escalera
mecénica o del andén movil, sus modificaciones o alteraciones. Se adjuntaran planos de
disposicion y esquemas de conexiones.

b) Una seccion que ‘eontenga informes fechados de las inspecciones y pruebas con
observaciones, asi como registro de accidentes.

Se procederd conforme lo indicado en el Articulo 13.35.7., debiendo la Empresa de
Mantenimiento completar la planilla modelo correspondiente a la revision periddica general
gue forma parte del Anexo 4.
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13.26.13.7. INFRACCIONES.

Sera de aplicacion lo establecido en el Articulo 13.36 en lo que corresponda.
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Figura 1l
ESCALERA MECANICA (LADO DE ELEVACION) i DIMENSIONES PRINCIPALES.
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Figura 1 (continuacién)
ESCALERA MECANICA (LADO DE ELEVACION) i DIMENSIONES PRINCIPALES.

Dimensiones principales

l,>0.60m
L ; Raiz o nacimiento de los dientes del peine
h,2230m
hs20.30m
| ; Distancia entre soporte 0 apoyos
132 0.30m
h; 2010m-¢ 0.25m
[,20.30m
h; 2090m-¢1.10m
b; 25mm- ¢ 7mm (escalones y placas)
h ;2 10 mm (escalones y placas)
bg 225 -¢ 5mm (escalonesy placas)
b,2 4571 ¢ 7 mm (bandas)
h ;2 5 mm (bandas)
bg 245 -¢ 8 mm (bandas)
b ¢ 40°
a angulo de inclinacion de la escalera 0 andén movil
h g 2 5 mm (bandas)
h ¢ ¢ 4 mm (escalones y placas)
h g2 4 mm (bandas)
hs ¢ 4 mm (bandas)
» linea de peine

Nota: La construccion no tiene que correspenderse con el plano, solo hay que observar las
dimensiones principales.

Medidas en mm

Detalle Y Detalle Z

ol le 6M3X

||

Figura 2
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ESCALERA MECANICA (VISTA EN CORTE) i DIMENSIONES PRINCIPALES.
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Figura 2 (continuacién)
ESCALERA MECANICA (VISTA EN CORTE) i DIMENSIONES PRINCIPALES.

Dimensiones principales
A Faldillas
B Perfil interior
C Paredes interiores de la balaustrada
E Parte superior de la balaustrada
D Paredes exteriores de la balaustrada
h,2 25 mm
g2 25°
b,<30mm
bs <0.12 m (sig< 459
by 2050m
z 1 ancho nominal
b’ gt b:(‘)b s ¢ 8 mm
b 102 80mm
b, 2 70mm- ¢ 100 mm
bs ¢ 50 mm Com
b,¢z,+45m Ly
z , distancia entre faldillas 4>~
h; 2 010m- ¢ 0.25m (
h, 2 090m- ¢ 1.10 m“)

Detalle W

Nota: La construcmo tiene que corresponderse con el plano, solo hay que observar las

dimensiones princi :
A

o
“
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Figura 3
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Figura 4
PLACAS, DISTANCIAS Y PROFUNDIDAD DE ENCAJADO.

Medidas en mm
Entrada o salida superior

Entrada o salida infenor E\-—‘x
/ ’

L . /'/
/’s \ B / .
| o =t i
N
iﬁmax
= 6Em
- bmax_
=% T
AR Detalle T
Detaile S

Andén mdévil de placas cuyos bordes delantero y trasero no estdn encajados

Entrada o salida superior

Entrade o salida inferior
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Figura 5
BANDA (VISTA EN CORTE), FUERZA UNICA.

Z3 Distancia transversal entre los rodillos de apoyo

Nota: La construccion no tiene que corresponderse con el plano, solo h

dimensiones principales.
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